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1. Introducao

A administragdo municipal, considerando a necessidade de efetuar servicos publicos de
qualidade em atendimento as necessidades da populagdo e a legislagcdo vigente, proativamente
tomou as medidas cabiveis para a elaborag¢do do Plano de Mobilidade de Jahu, atendendo aos
padrées e recomendagdes do Ministério das Cidades - PlanMob- “Construindo a Cidade
Sustentavel”.

No dia 03 de janeiro de 2012 entrou em vigor a lei N2 12.587/12, conhecida como Lei da
Mobilidade Urbana. Entre as principais conquistas da nova legislacao federal estao:

e A priorizagdo dos modos ndo motorizados e do transporte publico coletivo;

e O estabelecimento de padrdes de emissao de poluentes;

e A gestdo democrdtica e o controle social do planejamento e da avaliagdo da politica de
mobilidade;

e Uma nova gestdo sobre as tarifas de transporte e a integracdo de politicas de
desenvolvimento urbano.

A nova Lei determina que municipios com mais de 20 mil habitantes deveriam elaborar, até o
més de abril de 2015, seus planos de mobilidade urbana. As cidades que ndo os apresentassem
no prazo determinado ficariam impedidas de receber recursos federais destinados a mobilidade
urbana.

A sociedade brasileira ja reconhece a necessidade de se pensar uma nova forma de viver na
cidade com mais qualidade de vida, mais areas verdes, menos emissdes de elementos poluentes
e menos automoéveis. A Lei de Mobilidade Urbana representa uma oportunidade impar, ao
possibilitar uma forma nova e democratica de pensarmos as cidades que queremos para 0 Nosso
pais nas préoximas décadas.

A Lei em vigor determina que todos os projetos e obras que estejam sob sua regulamentacgao e
atualmente em andamento no pais, devem estar alinhados as suas diretrizes e disposi¢cdes
legais. Isto quer dizer que hoje a construcdo de uma via publica que prevé a exclusividade para
os automoveis, fere os principios estabelecidos pela



Lei sobre a equidade no uso do espaco publico de circulacdo, a priorizacdo do transporte coletivo
e ndao motorizado.

Dessa forma, urge o municipio de Jahu fazer seu Plano de Mobilidade, a sociedade civil participar
da elaboracdo e os operadores de direito fiscalizar o processo.

Assim, teremos a construcdao de um Plano de Mobilidade Urbana consistente e legitimado pela
populacdo, capaz de promover uma mudanca de paradigma na direcao de uma cidade humana
e com qualidade de vida para todos os municipes.

O presente produto, Diagndstico, pretende apresentar um panorama geral de todos os aspectos
da mobilidade na cidade. Serad apresentada a metodologia de trabalho levantando dados
primarios (levantamentos, contagens, entrevistas, medi¢des) e secundarios de forma que
permitamuma analise institucional (Planos, leis, etc.), uma andlise dos aspectos
socioeconomicos (densidade demografica, renda, etc.), e uma andlise dos aspectos fisicos
(geometria, barreiras fisicas, pavimentac¢do, equipamentos) que condicionam e moldam a
mobilidade em Jahu. Dessa forma apresenta-se um diagndstico da mobilidade através da analise
dos diferentes tipos de transporte:

e Transporte individual
e Transporte coletivo
e Motociclistas

e Pedestres

e Ciclistas

e Transporte de cargas



2. Caracterizacao da Cidade de Jahu

A caracterizacdo da Cidade de Jahu é composta por seis topicos: Localizagdo, Expansdo Urbana
e andlise de sua morfologia, Caracteriza¢do Fisica, Frota da Cidade e Taxa de Motorizacao,
Analise dos Acidentes no Transito e Administracdo Municipal.

2.1.Localizacao

O municipio de Jahu estd localizado na regido central do estado de S3o Paulo e estd
aproximadamente 296 quildmetros da capital. O municipio é servido por rodovias estaduais e
municipais. As estradas de acesso ao municipio sdo: SP-225, que liga a Brotas, Itirapina (Rodovia
Washington Luis), Bauru e Marilia; SP-255, que liga a Bocaina, Araraquara, Barra Bonita e Sao
Manuel; SP-304, que liga a Bariri e Santa Maria da Serra. Possui aeroporto particular, do Grupo
Camargo Correa, e esta distante 55 km do aeroporto de Bauru, 65 km de Araraquara, 160 km de
Ribeirdo Preto e 204 km de Viracopos/Campinas. Do porto de Santos estd a 395 km, o municipio
é banhado pelo rio Tieté e beneficia-se da Hidrovia Tieté-Parana através do transporte
intermodal hidro-ferro-rodoviario (Prefeitura Municipal de Jahu, 2015 - adaptado).

Jahu esta inserido na mesorregido de Bauru, faz divisa com nove municipios, sendo eles:
Bocaina, Dourado, Dois Cdrregos, Mineiros do Tieté, Barra Bonita, Macatuba, Pederneiras, Itapui
e Bariri.

2.2.Expansao Urbana e analise de sua morfologia
Podemos notar que a expansao urbana da cidade teve dois momentos distintos, o primeiro vai
do seu nucleo inicial de fundacdo em 1853 até 1970, onde podemos observar (ver mapa de
expansdao Urbana) que os novos loteamentos sdo imperativamente contiguos a area de
urbanizacdo ja consolidada. Observa-se também certa continuidade da malha viaria, formando
quarteirdes quadrados de 100 metros por 100 metros de comprimento.

A partir da década de 70 observa-se processo de crescente fragmentagao da malha da cidade,
consequéncia do aparecimento de loteamentos ndo contiguos e até mesmo distantes do nucleo
consolidado da cidade. Esse fenémeno cria vazios urbanos que dentro do perimetro urbano que
é cada vez mais “alargado”.

Esse fendOmeno costuma ser um problema para o Poder Publico, pois ele se vé obrigado a levar
infraestrutura (agua, luz, esgoto etc.) e servicos (escola, transporte etc.) cada vez mais longe.
Por isso que atualmente é consenso que o conceito de “cidade compacta” é o mais viavel do
ponto de vista ambiental e socioeconémico.

Em relagdo a mobilidade, o fendbmeno de alargamento com vazios urbanos e descontinuidade
da malha viaria, acabam dificultando a acessibilidade desses novos bairros, que vao surgindo em
areas mais isoladas, localizadas “depois da linha férrea” ou “depois da autoestrada”, por
exemplo. Seus acessos costumam ser limitados, muitas vezes existindo apenas um, como é o
caso do Jardim Maria Luiza IV, Chacara Itauna, Jardim Sdo José ou mesmo Parque residencial
Primavera.

Do ponto de vista da oferta de transporte coletivo, essa configuracao complica muito a operagao
e rentabilidade das linhas de 6nibus. Pois significa que os 6nibus serdo obrigados a percorrer



grandes trechos vazios, onde ninguém entra e ninguém sai do veiculo, aumentando o tempo de
trajeto e dificultando as conexdes.

Legenda

@ Nocleo Inicial
@ 1850
@ 1891 ats 1800
) 1901 até 1850
) 1951 até 1870
@ 1971 ats 1980
() 1981 até 1980
@ 1891 ate 2000

71 a partr 2001

Figura 1: mapa de evolugdo urbana. Fonte: Gisela C. V. Leonelli - De glebas a lotes: a insustentavel
producdo da cidade, 2008.

2.3.Caracterizacao Fisica
A caracterizacdo fisica é composta pelos tépicos: Regido, Areas rurais, dreas Urbanas e areas
Industriais, Barreiras urbanas, Infraestrutura municipal, Caracteristicas Urbanas e Polos
Geradores de viagens.

2.3.1. Regido
Como dito no capitulo 2.1, Jahu esta inserida na mesorregido de Bauru, no total sdo 56
municipios e dentro da mesorregido temos as microrregides, Jahu é o polo de uma microrregido
composta por 12 municipios. Fazem parte dessa microrregido, além da Jahu, os seguintes
municipios: Bariri, Barra Bonita, Bocaina, Boracéia, Dois CArregos, Igaracu do Tieté, Itaju, Itapui,
Jau, Macatuba, Mineiros do Tieté e Pederneiras. A figura 2 retrata a mesorregidao de Bauru e o
perimetro da microrregido de Jahu.
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Figura 2: mesorregido de Bauru com Jahu em destaque.

O municipio tem uma &rea total de 687,103 km?, segundo o IBGE, porém a mancha urbana n3o
chega a ocupar metade do territério, como mostra a figura 3, podemos ver, também, outras
manchas urbanas em pontos mais afastado da area urbana principal da cidade. Grande parte
do territério tem como uso principal do solo atividades agricolas.
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Figura 3: municipio de Jahu.

2.3.2. Areas rurais, areas Urbanas e areas Industriais

10



A grande parte do territorio do municipio de Jahu é de area rural, Jahu tem destaque no mercado
de cana de agUcar no setor agropecuario. Com relagdo as dreas urbanas, a principal esta
localizada praticamente no centro do municipio, depois o destaque para outra area urbana esta
a sudoeste do municipio, que é o Distrito de Potunduva, temos algumas manchas urbanas
isoladas dentre essas manchas o bairro de Vila Ribeiro, localizado ao sul da principal drea urbana,
e o bairro de Pouso Alegre, localizado a noroeste da principal area urbana. Na figura 4 vemos
essas areas que foram descritas, existe também um aglomerado rural isolado junto a principal
area urbana do municipio e areas de aglomerado rural de extensdo urbana no Distrito de
Potunduva.
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Figura 4: situacdo setor do municipio de Jahu. Fonte: IBGE, censo 2010.

Atualmente, Jahu possui oito distritos industriais, o destaque vai para o polo industrial de
calcados femininos da cidade. Localizado no sexto distrito industrial, como mostra a figura 5,
junto a ele temos os shoppings que vendem os calgados, segundo a tese de doutorado de Alves
(2006), o polo de calgados comegou a surgir a partir de 1950, mas comecgou a se desenvolver
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com maior destaque a partir de 1980 e isso afetou a dindmica urbana da cidade. Alves ainda
destaca que o polo industrial de calgados desenvolveu outras industrias na cidade, como a de

curtumes, cartonagens e fabricas de maquinarios (Alves, 2006 adaptado).
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Figura 5: distritos industriais de Jahu. Fonte: Prefeitura de Jahu.
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2.3.3. Barreiras urbanas
As barreiras urbanas interferem na expansdo do sistema vidrio do Municipio de Jahu, e
consequentemente geram uma fragmentacgao urbana, que reflete na descontinuidade do tecido
urbano, e também contribui para o fen6meno de alargamento com vazios urbanos. A fim de
determinar essas barreiras foram avaliados os aspectos fisicos naturais e antrépicos.

As barreiras fisicas naturais do Municipio de Jahu estdo associadas, as caracteristicas
hidroldgicas devido a presenca de rios na regidao,e da Reserva Particular do Patriménio Natural
(RPPN) Amadeu Botelho localizada fora do perimetro urbano do Municipio, mais a Leste.

De acordo com o Inventdrio Florestal do estado de Sdo Paulo, Jahu tem uma porcentagem muito
reduzida de florestas, somando 1,5 %, sendo a maior parte dessa area a RPPN Amadeu Botelho,
remanescente de floresta estacional semidecidual, com uma grande diversidade de flora e
fauna.

O municipio de Jahu é banhado pelo Rio Tieté e seus afluentes Rios Ave Maria e Jahu. Os demais
cursos d'agua que atravessam o municipio sdo cérregos e ribeirdes.

O principal elemento natural de Jahu é o Rio Jahu, que atravessa a cidade no sentido oeste-leste.
Esse afluente do Médio Tieté que esta inserido na Bacia Hidrografica do Tieté- Jacaré, nasce no
Municipio de Torrinha e desagua no rio Tieté, proximo a Itapui. Outro importante elemento
natural é o cérrego dos Pires, que também percorre o Noroeste da malha urbana do Municipio.

Apesar dos rios atuarem como uma barreira natural, pois seccionam a ligacdao dos bairros Sul ao
Norte, e Leste ao Oeste, a quantidade de pontes e travessias existentes para a ligagdo dos bairros
minimiza esse efeito, quando comparado ao impacto que as rodovias causam.

As principais barreiras fisicas antrdpicas existentes no Municipio de Jahu sdo as estruturas
construidas, as quais impedem a continuidade da malha urbana, gerando um seccionamento da
cidade. Sao elas:

e A Ferrovia, a qual se encontra estabelecida dentro do perimetro urbano, e, portanto,
secciona a malha urbana e cria vazios impedindo a conexdo e a circulagao dos bairros
localizados a Sudeste do Municipio;

e As Rodovias BR -369, SP-255, SP- 304, SP-225 permitem o acesso do Municipio a outras
regides do estado de S3o Paulo, entretanto seccionam a malha urbana impedindo a
continuidade da mesma. A BR- 369, por exemplo, secciona a por¢do Oeste do Municipio,
e, consequentemente, isola os bairros Jardim Sanzovo e Jardim Nova Jau;

e As Linhas de transmissdao que cortam o bairro Jardim Nova Jau e parte Sudoeste do
Perimetro urbano;

e A Pedreira que fica localizada dentro do perimetro urbano do Municipio, préximo ao
bairro Jardim Diamante;

e AsPontes sobre o Rio Jahu e o cdrrego dos Pires, além de travessias sobre demais corpos
d’agua existentes no municipio;

14



e Os grandes estabelecimentos e aglomerados de polos de comércio, servicos e industrias
que criam uma barreira a expansdo e continuidade da malha urbana;

e Os distritos industriais distribuidos em oito areas do Perimetro urbano do Municipio, os
quais impedem a expansdo urbana nesses locais;

7

A consequéncia é a descontinuidade da malha viadria, problemas de acessibilidade e
infraestrutura urbana para esses novos bairros que estdo localizados, principalmente, nas areas
onde foram consolidadas as barreiras fisicas antrépicas. Além disso, ha uma desfragmentacao e
espalhamento da cidade.
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1.1.1 Infraestrutura municipal
Os seguintes tdpicos tratam sobre as taxas de infraestrutura do municipio e de que forma elas

estdo especializadas pela cidade.

1.1.1.1 Sistema de abastecimento de dgua

Em sua area urbana, Jahu tem praticamente todo o territério com abastecimento de dgua por
rede publica o mesmo para os trés distritos. As taxas de cobertura ficam acima de 75% em
grande parte do municipio sede e nos distritos. Temos areas com taxas baixas de abastecimento,
até 20%, em bairros mais afastados do centro — Jd. Juliana, Distrito Empresarial, Residencial Frei
Galvao, Jd. Itatiaia e Residencial Primavera.

Foi considerado somente o abastecimento por rede por se tratar de andlise com enfoque na
area urbana, onde os sistemas de saneamento sdo de obrigacdo do poder publico e a seguranca
ambiental depende da sua implantacdo. Em areas rurais as solu¢gdes de saneamento sao,
geralmente, de iniciativa prépria e, portanto, o abastecimento por po¢o também é considerado
regular. O mesmo serd observado no tocante a esgotamento sanitario, enquanto na area urbana
somente o esgoto coletado por rede é considerado regular, em drea rural a destinacdo para
fossas sépticas é tida como regular e ambientalmente segura.
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1.1.1.2 Sistema de coleta de residuos sélidos



O Censo Demografico de 2010 levantou, juntamente aos dados socioecon6micos da populagao,
a destinacdo de residuos sélidos dos domicilios pesquisados. Nesse diagnéstico foi considerado
como atendido o domicilio cujo residuo foi coletado diretamente por servico de limpeza por
servico de empresa publica ou privada.

De maneira analoga ao sistema de abastecimento de dgua, porém com indices de atendimento
ainda maiores, o sistema de coleta de residuos sélidos atinge taxas superiores de 75% de
atendimento da area sede do municipio e dos trés distritos. Taxas baixas de atendimento estdo
concentradas nos bairros Residendicial Frei Galvao, Jd. Juliana, Distrito Empresarial e Jd. Itatiaia.
A figura 9 mostra como esta a cobertura da coleta de residuos sélidos no perimetro urbano.
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1.1.1.3 Sistema de coleta de esgoto

O sistema de coleta de esgoto por rede ou por destinagdo a fossa séptica, no perimetro urbano
atende quase a totalidade dos domicilios.
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A figura 10 mostra que a maioria das dreas tem taxas de atendimento acima de 75% de
cobertura, sendo uma das infraestruturas que melhor cobre a sede e os distritos.

Cabe comentar, ainda, que no tocante a esgotamento sanitario, o IBGE levanta os dados de
destinagdo sem distincdo entre coleta por rede de esgoto e rede de aguas pluviais. Isso significa
que o domicilio tem o esgoto afastado, o que é fundamental para a salubridade dos moradores,
porém o esgoto coletado ndo &, necessariamente, tratado posteriormente e com frequéncia é
lancado em corpos d’agua junto as dguas pluviais. Essa informacdo é relevante por que, embora
os indices de coleta sejam altos ndo é possivel afirmar que o ambiente esteja livre de
contaminacado dos lengadis freaticos de abastecimento municipal.
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1.1.1.4 Sistema de abastecimento de energia elétrica

Esse item tem, geralmente, a maior cobertura nos municipios brasileiros por seu carater
concessionado e, portanto, pela relagdo direta entre cobertura e lucro gerado para a empresa
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fornecedora. Ao contrario dos demais servicos, o atendimento por energia elétrica ndo constitui
formalizagdo da urbanizacdo por parte da administragcdo publica e ndo depende de outros
aspectos urbanos como pavimentacdo e drenagem, sendo instalado diretamente pela
companhia responsavel a partir da identificacdo de demanda e capacidade de atendimento.
Jahu ndo foge a regra e apresenta ampla cobertura na area urbana.

O atendimento de energia elétrica é uma das infraestruturas mais homogéneas do perimetro
urbano principal, todas as areas apresentam a mesma cobertura, acima de 75%, como visto na
figura 11.
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1.1.2 Caracteristicas Urbanas

As caracteristicas urbanas foram levantadas pelo Censo Demografico de 2010 através de
perguntas sobre o entorno do domicilio do pesquisado, entre elas pavimentagdo, iluminagao
publica, elementos de drenagem urbana (boca-de-lobo), identificacdo do logradouro, calgadas,
arborizacdo e acessibilidade (rampa para cadeirantes).

1.1.2.1 Pavimentag¢do

No municipio de Jahu grande parte das ruas sdo asfaltadas, as taxas, em sua maioria, estdo acima
de 75%. No bairro Cila de Lucio Baub a taxa esta entre 40% e 60%, ja os bairros Jd. Itatiaia,
Residencial Frei Galvao, Jd. Juliana e Distrito Empresarial apresentam taxas baixas (até 20%).

A figura 12 mostra como esta distribuida a taxa de pavimentagdo pela sede do municipio e os
seus distritos.
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1.1.2.2 Iluminagdo Publica

Grande parte do municipio sede e seus distritos tem iluminac¢do publica dos logradouros com
taxas acima de 75%, porém ha areas com taxas entre 75% e 60% encontradas nos bairros do
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Conjunto Habitacional Pedro Ometto e proximo a Vila Canhos, préximo a esse bairro também
temos taxas entre 40% e 60%, assim como no Jd. Rosa Branca como visto na figura 13. As
menores taxas estao nos bairros do Jd. Itatiaia, Jd. Juliana e Distrito Empresarial.
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Figura 13: porcentagem de areas com iluminagdo publica.
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1.1.2.3 Drenagem

O mapeamento de dreas com drenagem de aguas pluviais é obtido a partir da afirmacgdo positiva
do entrevistado pelo Censo Demografico sobre a presenca de bueiros ou bocas-de-lobo no
logradouro da residéncia. Esse dado, dentre os levantados referentes a equipamentos urbanos,
€ o menos confidvel ja que parte da percepgao do entrevistado sobre um aspecto que nao exerce
atendimento direto e tem pouco destaque caso funcione adequadamente, embora sua auséncia
e as enchentes provenientes dela sejam absolutamente notdveis para os moradores.

Cabe notar pela figura 14 que as taxas com maior cobertura dessa infraestrutura estdo em areas
mais afastadas do centro da cidade, a sul nos bairros Jardim Maria Luiza IV, Jardim Padre
Augusto Sani e parte do Conjunto Habitacional Pedro Ometto, acima de 75%. Vemos uma grande
variagcdo na taxa de cobertura desse tipo de infraestrutura, muitas areas possuem taxas de até
20%, incluindo o distrito de Potunduva, e os bairros de Vila Ribeiro e Pouso Alegre.

Essas dreas de maior atendimento concentram-se perto dos Rios Tieté, Ave Maria e Jahu. A
figura a seguir indica que houve prioriza¢cdo da implantacdo de galerias de aguas pluviais nos
fundos de vale, aproveitando o desenho natural do terreno para conduzir a d4gua da chuva
através de sistemas superficiais — guias e sarjetas — dos pontos mais elevados do municipio até
as galerias. Embora a solugdo ndo seja ideal, ela certamente atende a maior necessidade de
captacdo de aguas pluviais e instala mecanismos de contencdo para evitar alagamentos dos
corpos d’agua dentro da area urbana.
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1.1.2.4 Identificagdo logradouro

Identificacdo de logradouro é um dos principais elementos de legitimac¢do da formacgao urbana
e detém grande importadncia, principalmente para as populacGes mais vulneraveis de area
urbanas em consolidacao.

A presenca de identificacdo de logradouros em Jahu é heterogénea entre as areas da sede do
municipio, mesmo assim ha uma predominancia de taxas acima de 75% de ruas identificadas, as
menores taxas estdo em bairros mais afastados como Residencial Frei Galvao, Residencial
Primavera |, Residencial Bela Vista, Jd. Juliana, Jd. Itatiaia e Distrito Empresarial. O distrito de
Potunduva tem a maioria de suas ruas identificadas, assim como o de Pouso Alegre, no bairro
de Vila Ribeiro, toda a sua drea apresenta taxa entre 60% e 75% de logradouros identificados. A
figura 15 retrata essa heterogeneidade de identificagdo de logradouro, outra caracteristica
urbana que merece atencao.
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1.1.2.5 Cal¢cadas

Tanto a sede do municipio quanto os trés distritos de Jahu tem predominancia de taxas acima
de 75% de domicilios com calgadas, assim como as demais infraestruturas citadas anteriormente
as menores taxas estdo nos bairros Residencial Frei Galvao, Jd. Itatiaia, Jd. Juliana, Distrito
Empresarial e Residencial Primavera |, além de areas préximas ao Jd. Novo Horizonte e Jd. dos
Pires | que também apresentam taxas entre 20% e 40%. E importante dizer que os dados levam
em consideracdo somente as areas onde ha domicilios, ja que tem como base as entrevistas
domiciliares do IBGE.

A figura 16 mostra como estdo as taxas de domicilios com calgadas pelo municipio.
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1.1.2.6 Arborizagdo

A arboriza¢do de uma cidade é um importante indicador de qualidade urbana, a vegetacao retira
o didxido de carbono emitido pelos veiculos e diminui a temperatura das calgadas. Grande parte
da sede do municipio e dos distritos tem taxas de arborizagcdo acima de 75, com algumas
manchas apresentando taxas entre 60% e 75% e no Jd. dos Pires | a taxa de cobertura estd
variando entre 40% e 60% como vista na figura 17.

Cabe lembrar que essas taxas ndo respondem a situa¢do da arborizagdo, suas espécies nem
estados das plantas.
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1.1.2.7 Acessibilidade

Uma cidade é igualitaria quando todos os cidaddos conseguem se deslocar por ela sem
dificuldades e de modo independente. Um indicador desse aspecto é a acessibilidade para os
cadeirantes através de rampas nas calcadas. Vemos que grande parte da sede do municipio e
dos trés distritos apresenta taxas de até 20%, alguns bairros como o Jardim Nova Jau e Jardim
dos Pires |, Jardim Jorge Atalla, Chacara Peciolli, Vila Assis e Vila Piragine apresentam taxas entre
20% a 40%, sendo que as maiores taxas de dreas com rampas para cadeirantes estdo
concentradas no centro da cidade e alguns bairros préoximos dele.

Mais uma vez, cabe comentar que as taxas representam apenas a presen¢a ou auséncia de
rampas nas calcadas, mas ndo a qualidade das mesmas. Na grande maioria dos casos, quando
elas existem as mesmas estao fora das normas de acessibilidade.

A figura 18 mostra como a cidade é carente de rampas de acessibilidade para os cadeirantes.
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2.3.4. Polos Geradores de viagens

A Rede Ibero-Americana de Estudo em Polos Geradores de Viagens (REDPGV, 2009) descreve os
PGVs como locais ou instala¢des de distintas naturezas que tém em comum o desenvolvimento
de atividades em um porte e escala capazes de exercer grande atratividade sobre a populagao,
produzir um contingente significativo de viagens, necessitar de grandes espacos para
estacionamento, carga e descarga e embarque e desembarque, promovendo,
consequentemente, potenciais impactos. Os shopping centers, hipermercados, hospitais,
universidades, estadios, terminais de carga, esta¢des de transportes publico e mesmo areas
protegidas do trafego de passagem com multiplas instala¢Ges produtoras de viagens sdo alguns
tipos de PGV (Adaptado ANTONIO, 2009).

Para o presente capitulo serdo apresentados mapas com a localizacdo dos principais Polos
Geradores de Viagens do Municipio de Jau, os quais abarcam os equipamentos de educacdo,
salde, cultura e esportivo; os polos de comércio e servigos e polos industriais, além dos Orgdos
de Servicos Publicos no Municipio e das Unidades de Servicos ao Cidadao, a fim de mostrar quais
sdo os equipamentos urbanos que geram uma maior atratividade e, consequentemente, uma
maior circulacao de pessoas nos seus entornos.

Os equipamentos de educagdo estdo bem distribuidos na area urbana, embora seja observada
certa concentracdo na faixa central do Municipio. Eles sdo caracterizados por escolas de
educacdo infantil, ensino fundamental e médio, Faculdades, e sdo, na sua maioria, instituicdes
publicas (Municipais e Estaduais). Vale ressaltar a existéncia desses equipamentos no Distrito de
Potunduva, e nos bairros de Vila Ribeiro e Pouso Alegre.

As instituicGes de ensino superior estdo localizadas de forma distribuida, a FATEC Pref. Octévio
Celso Pacheco de Almeida Prado, situa-se a Sudeste do Municipio na Rua Frei Galvao, bairro
Jardim Pedro Ometto, enquanto a FlJ — Faculdades Integradas de Jau esta localizado préximo a
area central, na Rua Tenente Navarro, bairro Chacara Braz Miraglia.

Os equipamentos de salude ndo estdo bem distribuidos por todo o Municipio. Nota-se uma
concentragdo na faixa central, e a presencga de poucos equipamentos a Norte e Sudeste, e no
Distrito de Potunduva e nos bairros de Vila Ribeiro e Pouso Alegre. Jau conta com Hospitais
Publicos e Privados, Postos de Saude, e Ambulatdrios. Observa-se uma concentracgdo de clinicas
particulares no centro do Municipio e no entorno do Hospital Amaral Carvalho. O Hospital
Amaral Carvalho (entidade filantrépica) é um dos equipamentos de destaque, pois ele é
referéncia como centro de oncologia do Brasil, e esta localizado na Rua Dona Silveria, no bairro
Chdacara Braz Miraglia.

Os equipamentos de cultura estdo localizados, em sua maioria, préximos a faixa central do
Municipio, se destacando dos demais, localizado bem ao Sul, o Recinto de Exposi¢Ges Sebastido
Ferraz de Camargo Penteado. Fazem parte desses equipamentos o Museu Municipal de Jau, o
Teatro Municipal Elza Muneratto, Cinema Municipal de Jal, a Casa de Cultura Dr. Henrique
Pacheco de Almeida Prado, a Galeria de Arte Déborah Barros de Almeida Prado, e a Estacdo
Cultura, além do citado Recinto de Exposi¢cdes. No Distrito de Potunduva ha um equipamento
que é o Espaco Cultural do Distrito de Potunduva, ja os bairros de Vila Ribeiro e Pouso Alegre
ndo apresentam equipamentos desse tipo.
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Os Polos de comércio e servicos contam com Shopping Centers, Supermercados e Bancos. A
atividade comercial é muito influente na economia do Municipio. Ela ndo se restringe ao
Municipio exercendo atratividade de toda regido.

Dois, dos trés shoppings sdo exclusivos para o comércio de calcados, sdo eles o Shopping do
Calgado e o Shopping Territdrio do Calgado localizados a Sudoeste do Municipio. Os bancos e os
supermercados estdo concentrados préximo ao centro de Jau.

Embora exista a concentragao de estabelecimentos que sdo polos de comércio e servigos na
area central, ao analisar o uso do solo real dessa atividade observa-se uma concentracdo de
pequenos polos geradores de viagens em distintos locais do Municipio. Apesar da dispersao
desse uso, hd na revisdo do plano diretor (Lei complementar n2 389, de 29 de dezembro de
2010), no artigo 49, a criacdo de corredores urbano- territoriais e unidades de passagem que
possibilitardo a reconexdo do territério, e também estratégias de transformacgao do seu entorno.
Foram designados 7 eixos para implantacdo dessas vias como uma solucdo policéntrica.

Orgios de Servicos Publicos no Municipio, Canil da Policia Militar; Centro de Convivéncia do
Idoso; Delegacia Seccional; Guarda Municipal; Policia Militar; Policia Rodovidria de Jag;
Prefeitura de Jau; Departamento de Estradas e Rodagem; Instituto Médico Legal; 272 Batalhdo
de Policia Militar; Diretoria de Ensino; Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica; Justica
Federal; Casa da Agricultura; Conselho Tutelar; Ministério do Trabalho; Juizado de Pequenas
Causas; Forum; Ministério Publico do Estado de Sdo Paulo; Procuradoria Geral do Estado de Sdo
Paulo; Receita Federal; Junta Milita; Camara Municipal; Delegacia da Mulher; Tiro de Guerra,
estdo distribuidos dentro dos limites do perimetro urbano do Municipio. A maior parte dos
6rgdos estdo na drea mais central e nas areas mais periféricas, a nordeste o Canil da Policia
Militar e a sudoeste a Policia Rodovidria de Jau.

As Unidades de Servicos ao Cidadao representam uma variedade de equipamentos urbanos, tais
como o Banco do Povo, Corpo de Bombeiros, Instituto Nacional do Seguro Social (INSS), Instituto
de Previdéncia de Jau (IPMJ), Poupatempo e junto a essa categoria de equipamentos foi posto
os Grupos da Terceira Idade. No Grupo da Terceira ldade temos os seguintes equipamentos:
Associacdo Desportiva da Terceira Idade, Associacao dos Aposentados de Jahu e Regidao, Centro
Recreativo dos Idosos, Clube da Amizade, Clube Reviver Senac e Sociedade Recreativa da
Terceira Idade. A localizagdo desses equipamentos ocorre, predominantemente, préxima ao
centro do Municipio, pouco mais deslocada a sudeste, encontram-se o corpo de bombeiros e o
Clube Reviver Senac e um pouco mais a norte do centro dois equipamentos que sdo o Posto
Fiscal de Jau e o Centro Recreativo dos Idosos.

O Banco do Povo é um importante equipamento no espaco publico, pois oferece servigcos de
micro financas aos empreendedores populares e de baixa renda fortalecendo as atividades
econdmicas e contribuindo para o desenvolvimento local. Busca disseminar o crédito produtivo,
possibilitando um incremento na renda familiar e melhoria na qualidade de vida dos individuos.
Dentre os seus produtos estdo a linha de financiamento destinada a aquisicdo de mercadorias,
matérias primas e insumos; linha de financiamento destinada a aquisicao de ferramentas,
magquinas e equipamentos; e a linha de financiamento destinada a proporcionar ampliagdo e
instalacao da empresa ou qualquer outro tipo de reformas nas instala¢des existentes.
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Os equipamentos esportivos abrangem gindsios poliesportivos, estadios, quadras e o
kartédromo. Diferente dos demais equipamentos, eles ndo estdo concentrados no centro do
municipio, no Distrito de Potunduva temos um gindsio de esporte e nos bairros de Vila Ribeiro
e Pouso Alegre ndo ha nenhum tipo de equipamento esportivo. Mesmo ndo tendo uma
concentragdo dos equipamentos esportivos existentes, eles ndo possuem uma ampla cobertura
pelo municipio de Jahu.

Os Polos industriais estdo aqui representados, no mapa de Polos geradores de viagens, pelos
clusters industriais. Destaca-se no municipio, a quantidade de fabricas de sapatos femininos,
além de contar com unidades de grandes empresas diversificadas como a Votorantim, Camargo
Correa, e Raizen.

Conforme Oliveira, (1999 apud Alves 2006) o “Polo Calgadista de Jau (SP) ” comegou a surgir na
década de 1950. Até entdo a cidade era conhecida e dava grande importancia apenas para a
producdo de cana-de-aglcar em suas terras roxas. O destaque deste Polo, no entanto, passou a
ocorrer a partir da década de 1980, acarretando a transformagdo do espacgo urbano de Jau e
principalmente de seus habitantes, que convivem diretamente com a industria de calcado.

A concentracdo dessas empresas favorece as compras dos lojistas culminando numa maior
atratividade e importancia regional do Municipio em virtude dessa atividade.

Ao analisar a localizagdo, em conjunto, desses equipamentos, conforme ilustra a Figura 27,
observa-se que ha concentracdo intensa na regido denominada como centro do Municipio ou
proxima a ele. Nele estdo presentes equipamentos institucionais, comércio e servigos,
equipamentos de educacdo, equipamentos de salide e equipamentos de cultura.

O fato do centro histérico também estar localizado no centro, assim como a presenca de
importantes equipamentos urbanos, como a Prefeitura do Municipio, permite concluir que o
Centro Institucional se encontra nessa area.

Essa tendéncia de concentrar a oferta dos equipamentos no centro da cidade tem como
consequéncia uma maior atratividade, culminando num aumento na gera¢do de viagens e
circulacdo viaria de forma radial. Além dos efeitos na mobilidade e acessibilidade de pessoas e
veiculos, também gera o aumento da demanda de estacionamento em sua area de influéncia.
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Figura 19: equipamentos de educacgao.
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Figura 21: equipamentos de cultura.
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Figura 22: polos geradores de comércio e servigos.
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Figura 23: uso do solo real das atividades de comércio, servigos e indUstria.
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Figura 24: 6rgdos de servigos publicos no municipio de Jahu.
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Figura 26: equipamentos publicos esportivos.
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2.4.Frota da Cidade e Taxa de Motorizacao
Para analise desse tdpico serdo descritos nos itens a seguir a frota do Municipio de Jahu e a Taxa
de Motorizagao.

2.4.1. Frota
Segundos dados do SEADE, a frota total no Municipio de Jahu em 2014 era de 94.342 veiculos,
sendo 53.798 automoveis, 24.975 motocicletas, 10.326 micro-0nibus e caminhonetas e 5.243
outros tipos de veiculos.

()
26,47% __ —57,02%
|
0,
3,10% |5 a7%
Automéveis Onibus B Caminhdes
B Reboques B Motocidetas B Microbnibus e Camionetas

M outro tipo

Grafico 1:porcentagem da frota de veiculos de Jahu—2014. Fonte: DENATRAN - Elaboragdo: prépria.

Podemos observar o predominio da frota de automédveis, mas com destaque para as
motocicletas. Juntos eles respondem por mais de 83% da frota de Jahu.

Analisando a evolucdo dos diferentes tipos de veiculos da frota, entre 2005 e 2014, podemos
destacar o crescimento da frota de motocicletas, que é 45% superior ao crescimento da frota de
automoveis.
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Tabela 1: total de veiculos por categoria de 2005 a 2014 no municipio. Fonte: DENATRAN

Automéveis | - Micro-6nibus | Outros Frota
Onibus | Caminhdes | Reboques | Motocicletas | e Camionetas | Veiculos | Total

2005 33016 250 1833 963 12001 5095 29| 53187
2006 34677 251 1919 1045 13745 5506 29| 57172
2007 36879 259 1983 1114 15561 5890 27| 61713
2008 39128 282 2083 1211 17227 6357 28| 66316
2009 41847 315 2228 1275 18587 6857 34| 71143
2010 45818 325 2460 1382 20176 7699 38| 77898
2011 48614 337 2654 1461 21823 8455 41| 83385
2012 50482 429 2776 1630 23087 9152 37| 87593
2013 52716 446 2889 1787 24079 9899 37| 91853
2014 53798 448 2923 1833 24975 10326 39| 94342

Outro destaque é o crescimento da frota de micro-6nibus e caminhonetas, que apesar de

representar em 2014 apenas 10% da frota, teve seu crescimento em mais de 102%.
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P
w

24,

77%

,20%
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Automoveis
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34 58°/
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2009

Motocicletas

2010
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2011

— = Microdnibus e Camionetas

2012

O\\o

2013

108,11
102,67%

2014

- = outro tipo

Grafico 2: crescimento acumulado da frota 2006-2014 - Jahu. Fonte: DENATRAN -Elaboragdo: prépria.

Entre 2005 e 2014 o crescimento total da frota foi de 77%. Se comparado ao crescimento do da
frota do Estado de S3do Paulo (81%) e o de cidades como Bauru e S3o Carlos (88% e 83%

respectivamente), podemos considerar o crescimento em Jahu de mediano.
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Grafico 3: crescimento acumulado da frota 2006-2014 - comparativos. Fonte: DENATRAN - Elaboragao:
propria.

2.4.2. Taxa de motorizag¢ao
A taxa de motorizacdo passou de 431,10 em 2005 para 665,77 veiculos por mil habitantes em
2014. Essa taxa é alta se comparada a média do Estado de Sdo Paulo (584,04 veiculos por mil
habitantes). Ndao ha taxa de motorizagdo para o ano de 2007, pois ndo foi encontrada a
populagdo estimada para esse ano no site do IBGE.

Tabela 2': taxa de motoriza¢do de 2005 a 2014 - comparativos. Fonte: DENATRAN e IBGE. Elaborac3o:
propria.

2005 2006 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014
Jad 431,10 | 455,92 | 496,86 | 524,86 | 594,46 | 629,35 | 654,17 | 655,73 | 665,77
Bauru 391,03 | 414,72 | 491,26 | 523,24 | 592,12 | 628,61 | 664,44 | 680,28 | 707,00
Rio Claro 284,43 | 300,32 | 349,34 | 370,76 | 389,57 | 444,40 | 463,51 | 466,68 | 475,48
S&o Carlos 413,27 | 436,68 | 509,60 | 540,51 | 533,19 | 615,45 | 649,43 | 655,68 | 678,35
Ezt:|i°de55° 350,53 | 369,92 | 435,31 | 462,48 | 497,74 | 528,25 | 555,76 | 562,49 | 584,04

Se analisarmos a evolugdo da taxa de motorizacdo desde 2005 até 2014 percebemos que Jahu

teve evolucao menos expressiva do que a de cidades como Sao Carlos e Bauru, assim como

! A taxa de motorizagdo é a divisdo do total da frota pelo total da populacdo multiplicado por mil. Outras formas de
taxa de motorizagdo podem ser encontradas em http://www.imp.seade.gov.br/frontend/#/tabelas
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De qualquer forma fica claro para todas as cidades comparadas, incluindo Jahu, que tivemos na
ultima década um crescimento continuo da frota de veiculos, e isso mesmo se comparado ao
crescimento da populagdo das cidades.

Tabela 3:crescimento da taxa de motorizagdo de 2009 a 2014 - comparativos. Elaboragdo: propria.

2009 2010 2011 2012 2013 2014
Jau 106% 120% 127% 132% 132% 134%
Bauru 107% 121% 128% 135% 138% 144%
Rio Claro 106% 112% 127% 133% 134% 136%
Sao Carlos 106% 105% 121% 127% 129% 133%
Estado de Sao Paulo 106% 114% 121% 128% 129% 134%

O aumento na frota de veiculos e, consequentemente, na taxa de motorizacdo pode ser
relacionado com as condi¢Ges econdmicas no periodo de 2000 a 2013, quando o pais apresentou
um crescimento econdmico e aumentou a facilitacdo de credidrios e financiamentos, de acordo
com a Fecomércio SC. Segundo o SEADE, a renda média domiciliar de Sdo Paulo teve um
aumento real de 70% entre 1993 e 2012, em 2012 a renda domiciliar média para o estado de
S30 Paulo era de R$1.343,00. Conforme a Fecomércio SC, no pais a concessdo de créditos para
financiamento de carros no periodo de 2000 até 2010 aumentou 775,15%, aliado a uma baixa
na taxa de juros, entre junho de 2000 e maio de 2014 a reducdo na taxa foi de 12,55 pontos
percentuais. Contudo, esse cenario podera sofrer mudancas futuramente, ja que o pais esta em

recessdo econdmica (Fecomércio SC, sem ano; SEADE, 2014 - adaptados).

2.5.Analise dos Acidentes no Transito
A morte em acidentes de transito esta entre as 10 principais causas de mortes no pais, sendo
42.266 mortes em 2013 e ficando apenas atras dos homicidios dentro das causas externas (ndo
ligadas a saude). Muito tem sido feito nos ultimos anos a partir da revisdo do cédigo de transito
no ambito nacional e de medidas e campanhas, envolvendo os municipios da federagao. Apesar
disso a taxa de mortalidade no transito tem se mantido oscilante.

Apesar dos esforcos, a taxa de mortalidade dos acidentes em Jahu ainda estd muito acima da
média do Estado de S3o Paulo, como vamos verificar a seguir. Sendo assim, este capitulo visa
subsidiar os 6rgdos responsaveis de material que auxilie o enfoque das ag¢Ges para as politicas
futuras de reducgdo de acidentes.

Para isso, foram analisados os dados de acidentes de transito de 2015, a partir dos boletins de
ocorréncia fornecidos pela Policia Militar, assim como os dados do SEADE sobre acidentes, além
das vias em que os acidentes ocorreram e o arcabouco de leis que rege a circulacdo nas mesmas.

2.5.1. Definic¢oes
Sinay &Tamayo (2005) descrevem a seguranga viaria como sendo o conjunto de condicdes e
fatores interligados que propiciam a circulagdo e interacdo dos diferentes elementos do trafego
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na via sob niveis aceitaveis de risco e de forma suficientemente segura. Sabe-se que as causas
dos acidentes nunca envolvem somente um fator, mas sim um somatdrio de fatores inseridos
em trés principais grupos: humanos, do veiculo e do ambiente (via e entorno).

o Fatores humanos: falhas humanas ao dirigir, excessos de velocidade e embriaguez.

o Fatores veiculares: defeitos de fabricacdo, auséncia de manutencdo, causas
imprevisiveis como estouro de pneus.

o Fator via/ ambiente: condi¢des do tempo como chuva, granizo, neve, nevoeiro, e
caracteristicas da via como geometria, iluminagdo, sinalizacdo, deterioracdao do
pavimento, entre outros.

Um ponto importante é a andlise da evolucdo dos dados dos acidentes, pois ela nos permite
depreender algumas tendéncias e, sobretudo,constitui uma ferramenta de verificagdo para a
identificacdo dos efeitos ao longo dos anos das politicas implantadas.

2.5.2. Taxa de Mortalidade
Os dados do SEADE mostram que entre 2005 e 2013 (ultimo ano com dados disponiveis) a taxa
de mortalidade no transito, ou seja, o nimero de mortes no transito por cem mil habitantes,

diminuiu de 32,92 para 23,5 o que representa uma diminui¢do de quase 30%. Os dados sao

apresentados na tabela 4.

Tabela 4:taxa de mortalidade por acidentes de transportes (Por cem mil habitantes). Fonte: SEADE.

2005 | 2006 | 2007 | 2008 | 2009 | 2010 | 2011 | 2012 | 2013

Jau 32,93 | 23,5|19,94|30,66|18,61 | 28,27 | 26,39 | 15,63 | 23,5
Bauru 10,58 | 14,99 | 15,17 | 14,76 | 12,31 | 14,55 15,32 | 20,97 | 17,98
Rio Claro 27,67 |25,71|25,46 | 24,12 | 23,89 | 25,26 | 26,11 | 25,36 | 18,86
Sao Carlos 15,43 12,84 | 25,8|16,67|15,99|17,59|19,65 | 24,75 | 20,56
Estado de Sao Paulo | 17,75|17,18 | 18,58 | 18,33 | 17,08 | 17,57 | 19,16 | 18,97 | 17,64

Mas se analisarmos a evolugdo da taxa (grafico abaixo) podemos perceber que essa diminuicdo
se fez de forma nao linear e, principalmente teve uma tendéncia de alta desde 2012.0utro fato
notavel é que se compararmos Jahu com a média do Estado do S3o Paulo e com outras cidades
proximas, Jahu tem a maior taxa de mortalidade por cem mil habitantes. Bauru, por exemplo
viu sua taxa de mortalidade aumentar 10,58 para 17,98, assim como Sao Carlos que cresceu de

forma analoga e as duas cidades tém taxas menores que a de Jahu.
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Grafico 4: taxa de mortalidade. Fonte: SEADE. Elaboracdo: prépria.

2.5.3. Analise dos Acidentes em 2015

2013

Esse capitulo apresenta a andlise feita a partir de dos dados dos Boletins de Ocorréncia, de 2015

entre os meses de janeiro e setembro, que foram compilados e fornecidos pela Policia Militar.

Esses dados ndo sdo, portanto, representativos de um ano inteiro e sé tem relevancia se

comparados entre eles.

Entre janeiro e setembro de 2015 ocorreram 1.387 acidentes, envolvendo 2.627 veiculos. Do

total de acidentes 532 tiveram vitimas, sendo 59 atropelamentos.
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B ACIDENTE DE TRANSITOSEM VITIMA  m ACIDENTE DE TRANSITOCOM VITIMA  mATROPELAMENTO

Grafico 5: porcentagens dos tipos de acidentes. Fonte: Policia Militar, 2015.

2.5.3.1.  Anadlise por tipo de veiculo
Do total de acidentes que envolveram 2.627 veiculos sendo que mais de 70% deles envolveram
automoveis e as de 20% envolveram motocicletas. Juntos os dois modos respondem por mais
de 90% dos acidentes. Este resultado esta em consonancia com a quantidade de veiculos desses
dois tipos em circulagdo na cidade (aprox. 83% entre autos e motos).
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Grafico 6: porcentagem de acidentes por veiculos. Fonte: Policia Militar, 2015.

A anadlise dos fatores temporais dos acidentes ndo demonstrou nenhuma anomalia nos mesmos.
Se analisarmos a evoluc¢do dos acidentes pelos meses e por modo, veremos uma baixa préximo

ao més de julho, que corresponde as férias escolares, retirando muitos veiculos de circulagdo
nas horas de pico.

Tabela 5:acidentes mensais por modo. Fonte: Policia Militar, 2015. Elaboragao: prépria.

Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Total
Automovel 223 197 176 171 221 260 168 224 200 1840
Motocicleta 65 59 56 54 62 81 50 65 53 545
Caminhdo 11 16 12 17 17 17 15 13 12 130
Onibus 8 14 13 6 4 10 10 80
Bicicleta 4 3 4 5 1 26
Outro 0 0 0 6
Pedestre 1 5 8 6 6 7 11 59
Total 311 289 264 249 311 370 239 318 276 2627

Do ponto de vista dos acidentes por dia da semana e modo, podemos observar a nitida

diminui¢do das ocorréncias durante os finais de semana, para todos os modos com excecdo dos
pedestres, que tiveram suas ocorréncias elevadas no domingo.
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Tabela 6: acidentes durante dias da semana por modo. Fonte: Policia Militar, 2015. Elaboragdo: propria.

Dom Seg Ter Qua Qui Sex Sab Total
Automovel 141 286 313 301 278 286 235 1840
Motocicleta 54 80 78 95 82 79 77 545
Caminhao 2 29 16 24 28 19 12 130
Onibus 0 14 14 15 21 10 6 80
Bicicleta 13 8 4 9 8 9 8 59
Outro 4 3 2 3 6 5 3 26
Pedestre 1 0 1 0 1 2 1 6
Total 215 420 428 447 424 410 342 2686
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Grafico 7: acidentes por modo ao longo da semana. Fonte: Policia Militar, 2015. Elaboragdo: propria.

2.5.3.2. Anadlise espacializada dos acidentes
Os dados espacializados nos permitem visualizar os pontos da cidade onde ocorre maior nimero
de ocorréncias, assim como o tipo de acidente. Eles nos permitem focalizar e concentrar
investimento nas politicas futuras de melhorias do sistema de mobilidade, seja nas
infraestruturas fisicas (qualidade dos pavimentos, das calcadas, dispositivos de retorno,
chicanes, sinaliza¢Ges de transito, etc.) seja nos sistemas (de monitoramento, semaféricos, de
fiscalizagdo, etc.) para se obter uma melhora no indice de acidentes dos municipios.

Numa primeira analise, foram selecionadas as vias com maior nimero de acidentes, todas elas
tendo mais de 20 ocorréncias entre janeiro e setembro de 2015. O numero de acidentes
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ocorridos nessas 19 vias somados é de 576, o que corresponde a 40% do total de acidentes
ocorridos em Jahu nesse periodo.

De uma forma geral essas vias estdo localizadas na area central da cidade, sendo que algumas
fazem parte da rede de vias estruturais de Jahu tendo forte papel de ligacdo entre os bairros e
o centro, como as avenidas Isaltino Amaral carvalho e a Jodo Franceschi e principalmente a Ana
Claudina.

AV ANA CLAUDINA 33 I — ACIDENTE DE
AV JOAO FERRAZ NETO zb H TRANSITO SEM
RUA RANGEL PESTANA 26 | =1 VITIMA
RUAEDGAR FERRAZ 19 * 'TAF(;L?\IES’\"TTS E(E)M
AV ZEZINHO MAGALHAES 22 ‘ VITIVA
RUABARECHAL .. | B ATROPELAMENTO
AV JOAO FRANCESCHI 15 S——
RUARUI BARBOSA 2
RUA HUMAITA ‘
RUATENENTE LOPES 1& h
RUA7 DE SETEMBRO 21 4
RUAVISC DO RIO BRANCO 21
RUA RIACHUELO 12
AV DR QUINZINHO 16
RUA QUINTINO BOCAIUVA 18
AV ISALTINO DO AMARAL .. g
AV NETINHO PRADO 13-
RUA LOURENCO PRADO -
RUA SALDANHA MARINHO 13 1

Grafico 8: principais ruas e avenidas com acidentes sem vitima, com vitima e atropelamento. Fonte:
Policia Militar, 2015. Elaboragdo: propria

Do ponto de vista da morfologia dessas vias também podemos depreender dois grupos:

e As ruas do centro sdo mais estreitas, monodirecionais, com uma ou duas faixas de
rolamento e estacionamento de um ou dos dois lados da via, como as ruas Quintino
Bocaiuva e Edgar Ferraz. Elas fazem parte do nucleo histérico da cidade e guardam a
malha caracteristico quadrada do primeiro periodo de urbanizacdo da cidade, com
cruzamentos simples, mas bastante frequentes devido a pequena dimensdo dos
quarteirdes.

e As avenidas estruturais, como as avenidas Ana Claudina, Jodo Franceschi e Zezinho
Magalhdes, possuem canteiro central largo, dividindo os dois sentidos de circulagao,
sendo que cada sentido possui duas faixas de circulagdo e uma de estacionamento. Essas
vias fazem parte dos primeiros eixos de expansdo da cidade e tem sua geometria
destinada a ligar pontos mais distantes, podendo para isso se utilizar de curvas, para
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gue o veiculo chegue mais rapidamente ao seu destino. Observa-se também o emprego

de rotatdrias no encontro dessas largas avenidas.

——

Figura 29: rua Quintino Bocaiuva. Fonte: Google Earth, 2015. Figura 30: rua Edgar Ferraz. Fonte: Google
Earth, 2015.

Figura 31: avenida Zezinho Magalh3es: Fonte Google Earth, 2015. Figura 32: avenida Ana Claudina: Fonte
Google Earth, 2015.

Figura 33: avenida Jodo Franceschi. Fonte: Google Earth, 2011.
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Potunduva

Vila Ribeiro

Mapa de acidentes - Todos os modos
Periodo: de Janeiro a Julho de 2015

Fonte: Prefeitura de Jahu
Elaboracdo: propria

05 0 05 1 15 2km
rfrr rr i

Figura 34: mapa de acidentes de todos os modos de veiculos.

Legenda
* Acidentes de todos os modos
Sistema Viario
------ perimetro urbano
—— ferrovia
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2.5.3.3.  Andlise segundo tipos de veiculos envolvidos
Para permitir maior compreensdo desse documento de diagndstico, os mapas apresentados a
seguir ilustram as caracteristicas descritas abaixo.

2.5.3.4. Automdveis
Como ja mostrado anteriormente os automéveis representam 57% da frota de veiculos e sdo
71% dos veiculos envolvidos nos acidentes.

Os locais com mais acidentes ndo fogem da andlise geral dos acidentes, com destaque para as
vias de acesso da cidade, como Ana Claudina e Netinho Ferraz, que sao ligacdes diretas com as
rodovias de acesso de Jahu. Outro destaque previsivel, as ruas do centro, quesdo o principal
polo atrator de viagens, da cidade e da regido.

2.5.3.5. Motocicletas
As motocicletas, que representam 26% da frota de veiculos e 21% dos veiculos envolvidos em
acidentes, também tém seus acidentes constatados no mesmo padrdao dos automoveis, se
concentrando no centro e nas vias estruturantes de acesso da cidade.

2.5.3.6. Caminhées
Os caminhdes, que representam 3,1% da frota e 5,1% dos veiculos envolvidos em acidentes,
estdo menos concentrados no centro do que as motos e automoveis. Proporcionalmente os
caminhdes se localizam muito mais nas vias de acesso.

2.5.3.7.  Onibus
Proporcionalmente os Onibus estdo envolvidos em muitos acidentes, pois eles representam
apenas 0,47% da frota veicular da cidade, mas estdao 3,1% dos acidentes. Isso se deve em parte
ao fato de eles circularem com muito mais frequéncia que os outros veiculos registrados na
cidade.

A localizagdo dos acidentes estd em sua maior parte no centro, o que também é parcialmente
previsivel ja que todas as linhas sdo radiais levando diretamente ao Terminal, no centro.

2.5.3.8. Bicicletas e pedestres
N3o se sabe qual a frota de bicicletas nem o nimero de pedestres que circulam nas cal¢cadas
diariamente mas sabe-se que, do total de acidentes entre janeiro e setembro de 2015, 59 foram
atropelamentos e 25 envolveram bicicletas. Isso corresponde a aproximadamente 4% e 2% do
total de acidentes respectivamente.

Em relacdo as localizagbes dos acidentes, as bicicletas se acidentaram fora dos eixos
estruturantes e mais nas ruas mais estreitas do centro. Ja os atropelamentos ocorreram também
no centro, o que é normal pela atratividade que eles exercem, mas também em alguns eixos
estruturantes de acesso com destaque para as avenidas Jodo Ferraz Neto e Zezinho Magalhaes.
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Vila Ribeiro Pouso Alegre

Potunduva

Mapa de Acidentes Automadveis Legenda

N Periodo: de Janeiro a Julho de _ _ L
2015 n¢ de envolvidos em acidentes automoveis

Fonte: Prefeitura de Jahu 2
Elaboragao: prépria o
e 4
----- Perimetro urbano
05 0 05 1 1.5 2km Sistema Viario
—— Ferrovia

Figura 35: mapa de localizagdo dos acidentes envolvendo automaveis.
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Potunduva Vila Ribeiro Pouso Alegre

Mapa de Acidentes Motocicletas Legenda

Periodo: de Janeiro a Julho de _ _ _
n¢ de envolvidos em acidentes motocicleta

2015
Fonte: Prefeitura de Jahu . 2 .
Elaboragdo: propria ===~ Perimetro urbano
Sistema Viario
—— Ferrovia

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrr

Figura 36: mapa de localizagdo dos acidentes envolvendo motocicletas.
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Mapa de Acidentes Caminhoes Legenda

N Periodo: de Janeiro a Julho de _ _ o
n° de envolvidos em acidentes caminhao
2015
e 1
Fonte: Prefeitura de Jahu ~~ ° 2
Elaboragdo: prépria =" Perimetro urbano
Sistema Viario
—— Ferrovia

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrr

Figura 37: mapa de localizagdo dos acidentes envolvendo caminhdes.
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Potunduva Vila Ribeiro Pouso Alegre

Mapa de Acidentes Onibus Legenda

Periodo: de Janeiro a Julho de _ _ .
n© de envolvidos em acidentes onibus

2015
Fonte: Prefeitura de Jahu ~ * 2
Elaboragdo: propria ~ ==="" Perimetro urbano
Sistema Viario
—— Ferrovia

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrr

Figura 38: mapa de localizagdo dos acidentes envolvendo 6nibus.

68



Potunduva Vila Ribeiro Pouso Alegre

Mapa de Acidentes Pedestres Legenda

Periodo: de Janeiro a Julho de _ _
n° de envolvidos em acidentes pedestre

2015
Fonte: Prefeitura de Jahu Perimetro urbano
Elaboragdo: propria Sistema Viario
—— Ferrovia

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrr

Figura 39: mapa de localizagdo dos acidentes envolvendo pedestres.
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Mapa de Acidentes Bicicletas Legenda
Periodo: de Janeiro a Julho de

n© de envolvidos em acidentes bicicleta

2015 "
Fonte: Prefeitura de Jahu Perimetro urbano
Elaboragdo: propria Sistema Viario
—— Ferrovia

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrr

Figura 40: mapa de localizagdo de acidentes envolvendo bicicletas.
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2.6.Administracao Municipal
Neste capitulo sdo apresentadas as estruturas institucionais da administracdo publica do
municipio de Jahu que estdo diretas ou indiretamente ligadas ao processo de elaboragdo e
aprovacdo do Plano de Mobilidade para garantir aimplanta¢do e manutencao da politica contida
no Plano, atendendo aos padrdes e recomendacgbes da lei N2 12.587/12, conhecida como Lei da
Mobilidade Urbana.

2.6.1. Organograma
A Prefeitura Municipal de Jahu é composta por 14 secretarias, além do gabinete do prefeito,
descritas no organograma a seguir:

Secretaria de
Agricultura

Secretaria de Cultura e
Turismo

Secretaria de Economia
e Financgas

Secretaria dos
Esportes

Secretaria do
Governo

Secretaria de Meio

Ambiente

Secretaria de Negocios
Juridicos

Secretaria de
Prefeito Salde

Secretaria de Assisténcia e
Desenvolvimento Social

Vice-Prefeito

Secretaria de
Desenvolvimento e

Secretaria de
Educacgdo

Gabinete do
Prefeito

Secretaria de
Habitagdo

Secretaria de
Mobilidade Urbana

Secretaria de
Projetos

Dentre as secretarias, duas estao diretamente ligadas ao Plano de Mobilidade, a Secretaria de
Mobilidade e a Secretaria de Projetos, conforme detalhado a seguir.

2.6.2. Secretaria de Mobilidade Urbana
A Secretaria de Mobilidade Urbana é responsavel, entre outras func¢des, por:

e  Cumprir e fazer cumprir a legislagao e as normas de transito;
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e Regulamentar e operar o transito de veiculos, ciclistas, pedestres e animais;

e Promover o desenvolvimento da circulagdo através de intervengdes no sistema vidrio;

e Manter e operar o sistema de sinalizagao, os dispositivos e os equipamentos de controle
viario;

e Coletar dados estatisticos e elaborar estudos sobre os acidentes de transito e suas
causas;

e Manter as vias urbanas e rurais em condicdes de trafego;

e Gerir todos os procedimentos afetos a Estagdo Rodovidria Municipal.

Como podemos observar, todos os aspectos do Plano de Mobilidade passam pelas atribuicdes
da Secretaria de Mobilidade Urbana, tendo ela enorme responsabilidade, ndo sé na elaboragao
do Plano, mas também nas fases de execugdo e na fiscalizagdo das metas estipuladas no mesmo.

A secretaria de Mobilidade contribui ativamente, fornecendo dados, planos e projetos, assim
como fazendo levantamentos no processo de elaboracdo do Plano.

2.6.3. Secretaria de Projetos
A Secretaria de Projetos é responsdvel, entre outras func¢ées, por:

e Prospectar junto aos governos estadual e federal projetos e recursos que venham
promover o crescimento sustentavel através da analise das cadeias produtivas para o
desenvolvimento do Municipio;

e Trabalhar, em parceria com as demais Secretarias, no sentido de ordenar e integrar os
seus projetos;

e Trabalhar, em parcerias com instituicdes, representantes locais e regionais, nos
projetos;

e Analisar a viabilidade técnica e o impacto socioecondmico dos projetos, sob o ponto de
vista ambiental e de engenharia;

e Apoiar tecnicamente os drgdos e entidades da Administracdo Publica na elaboragdo de
projetos que contribuam para a realizagdo dos objetivos expressos nos planos globais,
setoriais e regionais;

e QOrientar e apoiar tecnicamente os 6rgdaos municipais na elaboracdo de programas e
projetos para captagdo de recursos técnicos e financeiros.

Destaca-se o papel fundamental de captadora de recursos externos ao municipio assim como o
papel de articulacdo e organizacao horizontal entre os diferentes projetos das secretarias.

A Secretaria de Projetos desempenhard um papel importante na fase de captacdo de recursos
na esfera federal para execugao das obras previstas no Plano de Mobilidade.

Outras secretarias podem ser envolvidas em algum momento do processo, como a Secretaria
de Negdcios Juridicos e a Secretaria de Economia e Finangas, de forma direta ou indireta.

2.6.4. Camara Municipal de Vereadores
O Poder Legislativo é exercido pela Camara Municipal, composta de 17 vereadores. Eles terdo a
funcdo de analisar e aprovar o Plano de Mobilidade, transformando-o em Lei Municipal.
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3. Workshop

Nos dias 30 de setembro e 01 de outubro de 2015 aconteceu o workshop, no auditério do Espaco
Pedagdgico - Rua Quintino Bocailva N2532, sobre o Plano de Mobilidade Urbana de Jahu,
elaborado pela contratada em colabora¢dao com a Prefeitura de Jahu.

Este evento teve por objetivo marcar o comego do Plano de Mobilidade, apresentando o
universo da Mobilidade Urbana e do Plano da Mobilidade aos diferentes atores e colaboradores
locais, assim como apresentando o contexto local aos colaboradores da contratada.

No periodo a contratada:

e Apresentou uma estratégia prévia para execucdo do Plano de Mobilidade (plano de
trabalho, Cronograma, datas de apresentacdo, etc.)

e Recolheu os dados secundarios existentes nas diversas secretarias que ainda ndo tinham
sido fornecidos

e Foi feita uma visita de campo guiada pelos técnicos da prefeitura em pontos sensiveis
da cidade (Centro, bairro populoso, polos geradores de trafego, etc.)

Tendo sido um evento aberto a sociedade em geral, os atores locais - técnicos da prefeitura, ou
entidades locais — tiveram também a oportunidade de apresentar projetos e programas
existentes ou previstos, assim como apontar problemas e reivindicacdes existentes do ponto de
vista da mobilidade na cidade.

Um primeiro espac¢o de debate foi possivel no sentido de se avaliar o que ja consta no Plano
Diretor em termos de mobilidade Urbana, pensando sempre “que cidade queremos para todos”
e como o Plano de Mobilidade podera colaborar para que se chegue a tal objetivo.

A seguir sera descrito o evento ponto a ponto.

3.1.Programacao
A programacdo do Workshop sobre o Plano de Mobilidade Urbana de Jahu estd listada nos itens
seguintes.

3.1.1. 12Parte (manha 30/09) - Apresentacao
O Contexto do Estudo

A Cidade de Jahu

Plano Diretor e Mobilidade

Metodologia de trabalho

Cronograma e prazos de entrega

ok wN R

Visdo de cidade

3.1.2. 22Parte (tarde 30/09) - Troca de Informacoes
1. Oficinas tematicas
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3.1.3. 32Parte (manha 01/10) - visita de Campo
1. Guiada pelos técnicos da prefeitura em pontos sensiveis da cidade (Centro, bairro
populoso, polos geradores de trafego, etc.)

3.2.Visao de cidade

Dentro da metodologia participativa do Plano de Mobilidade cabe, num primeiro momento,
compartilhar as multiplas visdes de cidade, do seu presente e do seu futuro, que as pessoas
possam ter. Assim pediu-se para que cada participante expressasse essa visdo em uma Unica
frase capaz de revelar tal percepcgao.

Com a participacdo de todos os presentes na plateia, foram listadas palavras ou frases que
representam o que é, e o que serd Jahu no futuro.

Segue abaixo a lista completa de opinides dos participantes:
* Acidade dos calcados femininos;
* Importante polo de desenvolvimento industrial e agricola;
*  Comércio regional forte e industria;
*  Diversos bairros com comércio préprio (Multipolarizagao);
*  Santa Casa de Jahu atende a regido (Saude);
*  Educac¢do — FATEC (Atende a regido);
e Industria;
* Nascentes de rios com boa qualidade;
e Patrimonio (Centro histérico) — levar em conta para o desenvolvimento da cidade;
¢ Polinucleos;
¢ Ruas estreitas — “Sufocam a cidade” — dificultam a mobilidade na cidade;
*  Estacionamento em ambos os lados da via — atrapalham a mobilidade;
* Centro deve se tornar prazeroso;
* Jahu e regido como novo centro operacional logistico — vocacdo logistica;
*  Fluéncia no transito.

Num segundo momento tentou-se criar uma frase que sintetizasse as diferentes observacgoes,
que resultou em:

“JAHU, a cidade com respeito pelo passado e visdo para o futuro, com diversidade
econOmica, aliando fluidez, seguranca e acessibilidade com o objetivo de garantir boa
qualidade de vida para todos os cidadaos. ”
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3.3.0ficinas tematicas
As oficinas tematicas tiveram como objetivo discutir e pensar a cidade de Jahu em relacdo ao
Transporte e Mobilidade do Municipio.

Os participantes foram divididos em dois grupos, grupo 1 e grupo 2, que sobre o suporte de um
grande mapa da cidade, fizeram observacdes sobre o Transporte Individual Motorizado,
Transporte Coletivo, Transporte ndo motorizado e outros:

Figura 41: foto da dinamica das oficinas tematicas durante o workshop — Grupo 2. Fonte: prépria, 2015.
Figura 42: foto da dinamica das oficinas tematicas durante o workshop — Grupo 1. Fonte: prépria, 2015.

3.3.1. Observacoes apontadas grupo 1

3.3.1.1.  Sistema vidrio e transporte individual motorizado
ObservacgGes Gerais:

e Calcamento;

e Educacdo no transito (capacitacdo para condutores);

e Buracos (asfalto);

e Sinalizagdo (falta de seguranca — falta de faixas de pedestres);
e Adaptacdo das Guias;

e Manutencgdo da sinalizagao.

ObservacgGes Especificas (Carro e Moto)

e Redutor de velocidade;
e Problemas de alta velocidade (moto e carro);
e Problemas com passagem de nivel;
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Maria Luiza — Santo Antonio;
Jardim Brasilia;

Sempre Verde;

Santo lvo;

Nova Jau — Conde do Pinhal.

3.3.1.2. Diretriz
Descongestionamento total do transito na area central.

3.3.1.3.  Transporte coletivo
Aumento do numero de transporte coletivo, inclusive com carros adaptados;
Subsidios Publico para transporte coletivo para diminuir o custo da tarifa;
Opcoes variadas de horarios;
Tarifa mais barata;
Pontos de 6nibus nas areas circunvizinhas do centro;
Manutencao dos aparelhos para acessibilidade no transporte coletivo;
Capacitacdo constante para os condutores de veiculos coletivos;
Sistema de controle digital para rastreamento de pontos de Onibus;
Cobertura dos pontos de 6nibus.

3.3.1.4. Transportes ndo motorizados e pedestres
Estacionamento para bicicletas com seguranca;
Ciclovias (inclusive na area central);
Falta de calcamento (Via publica).

3.3.1.5. Geral
Arborizacdo urbana (Planejamento);
Educacado do ciclista;
Calgadas com desniveis (bairros inclinados);
Calcadas estreitas e lisas;
Falta de calcadas ecoldgicas (pelo menos area central);
Calcadas esburacadas e com raizes;
Utilizacdo indevida das calgadas;
Faixas de pedestres inadequadas (dificultando a visdo do motorista);
Passarela para pedestres em avenidas de grande fluxo;
Calcamento para pedestres — Av. Jodo Franceschi —Jd. Juliana;
Manutencdo da lluminacdo Publica em todos os bairros e pragas;
Falta de limpeza no viario (entulhos que dificultam o trajeto de bicicletas e pedestres);

3.3.1.6. Transporte de Carga
Horario para Carga e Descarga com a devida fiscalizagdo.

3.3.1.7. Hierarquia
Fluidez do transito;
Falta de educagdo adequada;
Pedestres/Ciclistas/Coletivo/Individual e Carga;
Pedestre;
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e Ser humano — que deve ser bem-educado e orientado para todas as situacdes
discutidas, inclusive em relacao aos deficientes;

e Pedestre;

e Seguranga;

Dentro dos apontamentos alguns estdo deslocados com a inteng¢do de trabalhar com o plano
de mobilidade, eles estdao apontados a seguir:

e Conservacdo de bebedouros e banheiros publicos;
e Erosdo —Vila Netinho Prado — Margem do Cérrego dos Pires.

3.3.2. Observacdes apontadas grupo 2

3.3.2.1.  Transporte Individual motorizado

e Falta de placas de orientagdo (mapeamento da cidade necessério para elaboracéo da
sinalizac¢do);

e Relato do Distrito de Potunduva: Ndo ha equipamentos necessarios, como posto de
saude, banco etc., obrigando as pessoas irem até o centro;

e C(Calgadas estreitas;

e Vagas de estacionamento dos dois lados (Sugest3do: utilizar 6nibus menores no centro;

e Adensamento do centro da cidade;

e Acesso ruim ao Distrito de Potunduva;

e Transito ruim nos horarios de pico de entrada e saida escolar e saida das
industrias/faculdade (72 Distrito);

e Problema no cruzamento na Av. Izaltino do Amaral com a Rua Luis Paiva por volta das
18h — Rotatodria (Sugestdo: continuidade da Av. Nené Galvao, onde existe a pedreira,
interligando ao bairro Jorge Atalla);

e Problemas na Av. Jodo Franceschi, alto indice de acidentes (falta sinalizacdo);

e Av. Ana Claudina sempre congestionada até o trevo;

e Sugestdo: asfaltar a estrada de terra municipal que interliga ao Distrito de Potunduva
(bairro Sdo José);

e N3o funcionam os radares da cidade;

e Sugestdo: diminuir a velocidade dos veiculos com blocos de concreto, aumentando a
permeabilidade, diminuindo a temperatura do ambiente (proposta para novos
loteamentos).

3.3.2.2. Diretrizes
e Estacionamento em apenas um lado;
e Diminuir vagas;
e Alargamento das calcadas na drea central;
e Aumentar fluidez;
e Criacdo de um Boulevard, conforme projeto existente na secretaria.
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3.3.2.3.  Transporte Coletivo

e Existéncia de apenas duas rodoviarias (Uma no centro da cidade e outra no Distrito de
Potunduva) — Criagdo de mais terminais;

e Os pontos de 6nibus, em geral, ndo sdo sinalizados e ndo indicam as linhas;

e Falta mobiliario urbano;

e Sugestdo: 6nibus menor com certeza de horarios e itinerarios, seguranca dentro dos
veiculos, pontos de 6nibus mais confortdveis e seguros;

e Criar 6nibus intermunicipal interligando Pouso Alegre (ndo existe 6nibus circular para
Pouso Alegre) pela Estrada Estadual (Bariri).

3.3.2.4. Transporte ndo motorizado
e Auséncia de ciclovias (existe ciclofaixa ao redor do lago do Silvério);
e (Calcadas cheias de degraus e malconservadas, em sua maioria estreitas;
e N3o existe acessibilidade;
e Av. do Café perigosa para pedestres por ser muito movimentada;
e Falta de fiscalizacao;
e N3ao existe padrao de calcadas e leis que as regulamentem;
e Descontinuidade das calgadas;
e Comentario: ocorrerd a elaboragao do projeto de ciclovia no prolongamento da Av.
Arminda Vitdria Furlani Bernardi (projetada);
e Melhorar passagens fora de nivel das Rodovias;
e Verificar com SAMU as dificuldades encontradas de acesso;
e Plantam arvores inadequadas nas calgadas.

3.3.2.5. Transporte de cargas
e Trafego pesado nas cartonagens;
e Lojas de materiais de construcdo = problemas com fluxo de caminhdes;
e Fluxo intenso na Av. Vereador Manuel Galvdo no horario de pico, do viaduto até o
Clube Caicara.

3.3.2.6. Prioridades
e Acessibilidade do pedestre;
e Transporte Coletivo 2 Melhorias;
e Educacdo de transito nas escolas;
e Seguranca (sinalizacdo/acessos);
e Fiscalizagao;
e Planejamento cicloviario;
e Definicdo das rotas de transporte de carga;

3.3.3. Mapas
Alguns dos apontamentos realizados no workshop foram marcados nos mapas em que os dois
grupos trabalharam. A seguir serdo mostrados esses pontos e explicados quais os problemas ou
as sugestdes levantadas pelos participantes.
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Av. Ana Claudina

Legenda
N Apontamentos do €9 , .
Workshop - Mapa 01 --- Perimetrourbano . \eiocidade

i % —— Rodovias
Elaboracao: prépria e R @ (Cruzamento
Sistema Vidrio -+ Passagem de Nivel
—— Estradas u §uperelevagéo
05 0 05 1 15 2km »— Linha de energia  Unico acesso
Irr 1111 — Rios e corregos

Figura 43: apontamentos georreferenciados.
1. Problemas com excesso de velocidade na Rua Prof. Francisco Pires de Campos;

2. Problemas com excesso de velocidade na Av. Jodo Franceschi;
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10.

11.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Problemas na passagem do bairro Jd. Maria Luiza IV;

Problemas na passagem do bairro Santo Ivo (esse item na figura 50 estd abaixo do
item 12. Ndo aparece em virtude da escala do mapa);

Problemas na passagem do bairro Jd. Brasilia;
Problemas na passagem do bairro Sempre Verde;

Foi apontada uma passagem de nivel no bairro Jd. Nova Jau, mas ao utilizar o
recurso do streetview?, a fim de confirmar, n3o foi encontrada essa passagem. Ela
pode ser uma passagem bem recente ou é um apontamento para a construgdo de
uma para ligar o bairro Jd. Nova Jau e o bairro Conde do Pinhal;

Cruzamento da Av. lzaltino do Amaral Carvalho x R. Luiz Paiva tem excesso de
veiculos por volta das 18h;

Unico acesso para quatro bairros;

Problemas de superelevacao na Av. Jodo Franceschi em um trecho de curva,
associado a alta velocidade causa acidentes com automoveis;

Problemas, também, de superelevagao na Av. Jodo Franceschi em um trecho de
curva, associado a alta velocidade causa acidentes com automaoveis;

Problemas na rotatéria localizada no bairro Vila Artur Simdes, chegada da Av.
Décio Pacheco de Almeida Prado e Rua Dr. Amaral Carvalho. Acidentes envolvendo
automoveis e pedestres;

Problemas na rotatoria do bairro Jd. Maria Luiza IV, conflitos entre motoristas e
pedestres;

Problemas na rotatdéria da Av. Fernando de Lucio, algumas ruas terminam na
rotatdria em um angulo ndo perpendicular, o que ocasiona colisGes entre veiculos;

Problemas no cruzamento da Av. Dep. Zien Nassif x Rua Ercilia Mariano Pellegrina,
apenas foi apontado no mapa. Ao confirmar, utilizando o recurso dostreetview,
podemos perceber pouca sinalizacao horizontal e vertical;

Problemas no cruzamento da Av. Jodo Sanzovox Av. Alfredo Bauer, semelhante ao
problema relatado no item 15;

Problemas na rotatdria do bairro Vila Alves de Almeida, na Av. Joaquim Ferraz de
Camargo.

2 Street View — Recurso do Google Maps e do Google Earth que disponibilizam vistas Panordmicas de 360°
na horizontal e 290° na vertical, e permite que os usudrios (utilizadores) vejam partes de algumas regides
do mundo ao nivel do chio /solo.
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Foram destacadas duas avenidas no mapa: a Av. Ana Claudina, que tem como relato excesso de
veiculos, diminuindo a velocidade do fluxo; e a Av. do Café, em que o grande fluxo de veiculos
torna o local perigoso para o transito de pedestres.

Os participantes do workshop também sugeriram uma rede cicloviaria e paraciclos, os locais
estdo mapeados na Figura 44. Os bicicletarios estdo numerados e os locais onde eles estdo serdo

escritos abaixo da figura.
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N Apontamentos do L€genda = Sugestio de Cidovias
Workshop - Mapa 02 --- Perimetro urbano B, Sugestio de Bicidletérios

—— Rodovias

—— Ferrovia

Sistema viario

—— Estradas

05 0 05 1 15 2km ¥ Linha de energia

— Rios e corregos

Elaboracdo: propria

LI 1 1 1 1
Figura 44: apontamentos georrefernciados— sugestado de rede ciclovidria e bicicletarios.

1. Local do bicicletario: R. José Massucatox R. Frei Galvao;

2. Local do bicicletario: Av. Dr. Quinzinho (Jd. Leonidia);
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8.

9.

Local do bicicletario
Local do bicicletario
Local do bicicletario
Local do bicicletario

Local do bicicletario
Rio Branco;

Local do bicicletario

Local do bicicletario

3.4.Visita de Campo

A equipe de trabalho juntamente com os técnicos da prefeitura visitou locais e trajetos

: Av. Dr. Quinzinho (paralela Antonio Prado Lyra);
: R. Conego Anselmo Walvekens;

: R. Edgar Ferraz (préximo a R. General Galvao);

: R. Saldanha Marinho x R. Dr. Jodo Leite;

: Préximo da Santa Casa - R. Riachuelo/Dr. Jo3o Leite/Visconde

: J. Ferraz Neto/Gustavo Chiozzi/Av. do Café;

: Av. Netinho Prado/Av. Liberdade/Benedito Ferraz A. Prado.

importantes da cidade, pontos de conflito, bairros de dificil acesso, assim como os principais

equipamentos da cidade, observando e documentando cada um deles, como:

e Acesso de Potunduva

e Terminal de 6nibus de Potunduva

e Acesso de Pouso Alegre

e Terminal de 6nibus Interurbano

e Acesso aos bairros Jardim Maria Luiza Il

e Passagens em nivel com a ferrovia, como na Estrada vicinal José Maria Verdini, rua Sao

José, rua Arlindo as Silva Nunes

e Algumas rotatdrias que apresentam conflitos como na Avenida Fernando de Lucio no

cruzamento com a SP255

e Ruas do centro, com problemas de estacionamento
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Figura 45: foto do estacionamento de 6nibus ao lado da estagdo ferroviaria. Fonte: prépria, 2015. Figura
46: foto do terminal rodoviario municipal. Fonte: Google Earth, 2015.

Figura 47: foto do terminal de 6nibus de Potunduva. Fonte: prépria, 2015. Figura 48: foto da Estrada

vicinal José Maria Verdini. Fonte: prépria, 2015.
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4. Pesquisas e Levantamentos de Campo

Além da consulta a dados secundarios, o diagndstico da mobilidade de Jahu foi desenvolvido
também a partir do levantamento de dados primarios, os quais foram coletados in loco a partir
da aplicagdo de pesquisas de campo. Dentro dessa categoria estdo enquadradas as contagens
de trafego e a pesquisa de opinido, detalhadas nos subitens a seguir.

4.1.Contagens de Trafego

4.1.1. Metodologia Contagens de Trafego
Para o levantamento das informagGes caracteristicas do volume e composi¢do do deslocamento
de veiculos no sistema vidrio municipal foi realizada a Pesquisa de Contagem Volumétrica
Classificada, um levantamento da circulagdo realizado nos pontos distribuidos na malha viaria
de Jahu, com ampla abrangéncia na cidade conforme Figura 49.

As contagens foram realizadas entre os dias 4 e 22 de abril e contaram com a participacdo de 32
pesquisadores. Na maioria dos movimentos a contagem volumétrica classificada foi realizada
por trés pesquisadores diferentes, ja que as contagens ocorreram em trés turnos distintos,
manh3, tarde e noite.

Para executar a pesquisa foram mobilizados os técnicos das secretarias de Projetos e de
Mobilidade.

Nessa pesquisa foram identificados os principais fluxos de trafego do sistema, os movimentos
nesses pontos e contabilizados os volumes de veiculos por categoria (automadveis, motocicletas,
Onibus, caminhdes e bicicletas) em circulagdao por sentido, dentro do intervalo de tempo
determinado.

A definicdo dos pontos de pesquisa junto aos principais acessos e cruzamentos dos eixos de
maior interesse do sistema possibilitou a contemplacdo do cenario geral em distintos intervalos
temporais e, portanto, a compreensao de pontos criticos para a capacidade ofertada.

Inicialmente prevista para 31 pontos, a pesquisa considerou somente 28 pontos. Foram
eliminados os pontos 12, 14 e 23 por problemas na execuc¢do de diversas ordens: trecho em obra
e por falta de execugdo da contagem no periodo noturno por falta de seguranca.

Os 28 pontos compdem 82 movimentos®, cada um pesquisado isoladamente em trés turnos de
duas horas - das 7:00 horas as 9:00 horas, das 11:00 horas as 13:00 horas e das 17:00 horas as
19:00 horas.

Além disso é importante ressaltar que dos 28 pontos executados, em trés pontos ndo ha
informacdes do volume de trafego em determinados horarios em um dos movimentos, pelos
mesmos problemas de execucdo citados no paragrafo anterior, sdo eles: ponto 7 no movimento
7.2 e no movimento 7.3 no periodo das 17:00 horas as 19:00 horas; ponto 19 os movimentos
19.3 e 19.4 no periodo das 11:00 horas as 13:00 horas; e ponto 21 no movimento 21.4 no
periodo das 7:00 horas as 9:00 horas.

3 Sentidos de deslocamento dos veiculos em intersec¢des ou travessias onde duas ou mais vias se cruzam.
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N Contagem Volumétrica Legenda

Classificada *  Ponto —— Estrada
Pontos Executados Sistema Viario = Linha de energia
Elaboracdo: propria —— Rodovia === Perimetro urbano
—— Ferrovia — Rio/Cdrrego

0.5 0 0.5 1 1.5 2 km

Figura 49: pontos da Contagem Volumétrica Classificada. Fonte e Elaboragdo: prépria, 2015.

Os pontos de pesquisas foram:

1. Rua General Isidoro (passagem sobre o Rio Jau)
2. Rua Tenente Lopes x Rua Riachuelo
3. Rua Quintino Bocailva x Rua Lourengo Prado
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4 Rua Edgar Ferraz x Rua Humaita

5 Rua Major Prado x Rua Amaral Gurgel

6 Av. Julinho de Carvalho (viaduto)

7. Av. Décio Pacheco de Almeida Prado x Rua Romano Matielo
8 Av. Décio de Almeida Prado — Passagem sob ferrovia
9. Av. Zezinho Magalhdes x Av. Caetano Perlatti

10. Rua Lourenco Prado x Av. 9 de julho

11. Aw. lzaltino A. Carvalho x Rua Luiz Paiva

13. Av. Netinho Prado x Av. Benedito F. A. Prado

15. Av. do Café x Joaquim Ferraz de Camargo

16. Av. Dudu Ferraz x Rua Maria Ap. Lucas

17. Av. Dudu Ferraz x Av. Jodo Ferraz Neto

18. Av. Fernando Lucio x Av. Antonio H. G. Pelegrina (Rotatdria)
19. Av.Jodo Ferraz Neto x Av. Isaltino do Amaral Carvalho
20. Av.Jodo Franceschi x Rua José de Oliveira Betini

21. Rua Cap. José Ribeiro x Av. Izaltino do Amaral Carvalho
22. Rua Tenente Lopes x Av. Zezinho Magalhades

24. Av. Ana Claudina x Av. Zezinho Magalhaes

25. Av. das Nac¢des x Rua Sete de Setembro

26. Rua Cbnego Anselmo Walvenkesx Av. Pref. Luiz Liarte
27. Rua Riachuelo x Rua Rangel Pestana

28.  Av. Dr. Quinzinho x Rua Rolando D"amico

29. Rua Rui Barbosa x Tenente Navarro

30. Rotatdria da Av. Netinho Prado — Proxima a SP255

31. Rotatdria de acesso ao Jd. Sdo José

Como forma de garantir a precisio e homogeneidade na coleta das informacdes, os
pesquisadores foram orientados sobre o preenchimento do instrumento de contagem,
respeitando intervalos de 5 minutos para a observa¢do da movimentacdo de veiculos, de acordo
com as categorias, representadas a seguir.

1. Automoveis

3. Motocicletas
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6. CaminhGes médios (com 4 eixos ou 5 eixos)

O formulario aplicado foi desenvolvido para cada intervalo de contagem (manha, meio dia e
tarde), subdividido em intervalos de 5 minutos e estruturado por categoria de veiculo. O
pesquisador assinalava o trafego contabilizado em tempo real através da marcacdo dos tragos
pré-existentes, conforme ilustrado pelas figurasFigura 50Figura 51.

PlaI'IO de MObilidade CONTAGEM VOLUMETRICA CLASSIFICADA

Registro Manual

PESQUISADOR: |C1IMA: )j P~ L)
e 4 b7 s S O i EF
DIA/MES: / |Posro: |MOUIMEMTO:
H Automével Dby Maotocidet Bicicletas : S ca 51
i i v . Pequenos Médios Grandes
07:05
07:10
07:15
07:20

07:25

07:30

07:35

07:40

Figura 50: recorte do formulario de Contagem Classicada. Fonte e Elaboragdo: prépria, 2015.

Caminhdes Caminhdes Caminhdes

Hora Automdvel Onibus Motocicleta Bicicletas T Médios FEerL

(ANAN
] N N

07:05

07:10

Figura 51: exemplo do preenchimento do formulario de Contagem Classicada. Fonte e Elaboragdo:
propria, 2015.
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Além das informacGes relativas ao trafego de veiculos, o pesquisador registrou também, no
cabecalho do instrumento, as seguintes informacgdes:

e Pesquisador: nome do pesquisador

e Clima: respectivamente sol, sol com nuvens, nublado e chovendo.
e Dia/més: data da pesquisa

e Posto: numero do posto

e Movimento: movimento pesquisado

4.1.2. Resultado das Contagens de Trafego
Antes de apresentar os resultados da pesquisa de contagem volumétrica classificada é
importante descrever sobre a contagem de veiculos equivalentes, um método utilizado para
analises nesse tipo de pesquisa.

Os veiculos equivalentes sdo apresentados, normalmente, por duas maneiras, considerando o
peso por eixo que exerce sobre o pavimento ou pelo espaco ocupado na via.

7

O uso do numero de veiculos equivalentes quando se trata de carga é empregado no
dimensionamento do pavimento de uma via. A conversdo do trafego misto em um numero
equivalente de operag¢Ges de um eixo considerado padrao é efetuada aplicando-se os chamados
Fatores de Equivaléncia de Cargas (FC). Estes fatores permitem converter uma aplicagdo de um
eixo solicitado por uma determinada carga em um numero de aplicagcdes do eixo-padrdo que
devera produzir um efeito equivalente. O DNIT, por exemplo, adota em seus projetos um eixo-
padrdo de 8,2t, com isso pode-se determinar o quanto é aplicado de carga em um pavimento
por um caminhdo de seis eixos ou por um caminhdo de trés eixos, assim eles ndo sdo
contabilizados de maneira igualitaria ja que exercem diferentes cargas sobre o pavimento (DNIT,
2006 — adaptado).

Quando a pesquisa tem interesse no volume ocupado pelos veiculos na via adotam-se outros
critérios, ja que 6nibus e caminhdes sdo veiculos maiores, mais pesados e ocupam um espacgo
maior, eles interferem na mobilidade dos veiculos mais leves. A CET — SP em uma publica¢do de
Pesquisa da Monitoracdo da Fluidez (2012) determinou que os automadveis e as motos tinham
peso um e os Onibus e caminhdes peso dois, porém nao significa que todas as pesquisas sigam
esse padrao.

Na pesquisa realizada para o municipio de Jahu, na soma de veiculos equivalentes as bicicletas
e motocicletas ndo foram consideradas, pelo fato desses dois veiculos ndo formarem filas uma
vez que utilizam espacos alternativos dos automdveis, 6nibus e caminhdes. O automodvel tem
peso um, 6nibus e caminhdo pequeno peso trés, caminhdo médio peso 4,5 e caminhdo grande
peso seis. Desta maneira o hordrio de pico dos pontos foi determinado pela soma de veiculos
equivalentes, lembrando que os pontos possuem no minimo dois movimentos e ho maximo
guatro movimentos, entdo a hora pico do ponto e a soma dos movimentos.

A soma de veiculos equivalentes é importante para determinar quais pontos da cidade estdo
com saturacdo de veiculos e assim tomar medidas para melhorar as condi¢des daquela via ou
criar rotas alternativas, retirando parte do volume da via saturada. Contudo, é interessante
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também a andlise do resultado da soma do volume simples, que é a soma de todos os veiculos
considerados na pesquisa sem dar pesos aos veiculos.

O maior volume foi registrado nos pontos localizados a Nordeste, Leste e Sudoeste de Jahu,
cujas vias sdo estruturais e coletoras. Os pontos que registram o maior volume no periodo
noturno sdo os seguintes:

e Ponto 9 - Av. Zezinho Magalhdes x Av. Caetano Perlatti;

e Ponto 11 - Av. Izaltino A. Carvalho x Rua Luiz Paiva;

e Ponto 13 - Av. Netinho Prado x Av. Benedito F. A. Prado;

e Ponto 17 - Av. Dudu Ferraz x Av. Jodo Ferraz Neto;

e Ponto 19 - Av. Jodo Ferraz Neto x Av. Isaltino do Amaral Carvalho;
e Ponto 21 - Rua Cap. José Ribeiro x Av. lzaltino do Amaral Carvalho;
e Ponto 24 — Av. Ana Claudina x Av. Zezinho Magalhaes;

e Ponto 26 - Rua Conego Anselmo Walvenkesx Av. Pref. Luiz Liarte;
e Ponto 28 - Av. Dr. Quinzinho x Rua Rolando D amico;

e Ponto 29 - Rua Rui Barbosa x Tenente Navarro.

O ponto que registrou maior movimento na hora pico* é o 19, com volume equivalente de
2.504,5 veiculos no periodo das 17:05- 18:05 (noturno).

Tabela 7: soma dos veiculos por modo na Hora Pico — Total e Total Veiculos Equivalentes.

Veiculos Total

Automoével | Motocicleta | comerciais® | Bicicleta Total V. Eq Hora Pico
Ponto 1 1052 263 21 6 1342 1115 7:05-8:05
Ponto 2 856 294 58 12 1220 783 11:00-12:00
Ponto 3 1264 378 24 4 1670 987 17:10-18:10
Ponto 4 604 228 64 20 916 958,5 11:10-12:10
Ponto 5 688 141 9 9 847 715 7:10-8:10
Ponto 6 1006 336 56 8 1406 1396 17:05-18:05
Ponto 7 830 399 76 8 1313 1067 7:00-8:00
Ponto 8 1158 596 36 14 1804 1284 17:15-18:15
Ponto 9 1919 906 66 31 2922 2132 17:05-18:05
Ponto 10 526 204 19 13 762 583 17:05-18:05
Ponto 11 1967 450 21 13 2451 2031,5 |17:45-18:45
Ponto 13 1877 638 59 39 2613 2057 17:15-18:15
Ponto 15 967 427 47 7 1448 1108 17:00-18:00
Ponto 16 1067 455 29 30 1581 1160 17:45-18:45
Ponto 17 1632 561 49 15 2257 1782 17:45-18:45
Ponto 18 855 313 52 2 1222 1030,5 |17:05-18:05
Ponto 19 2308 709 62 37 3116 2504,5 |17:05-18:05
Ponto 20 967 372 43 31 1413 1111 17:45-18:45
Ponto 21 1596 582 28 17 2223 1680 17:05-18:05
Ponto 22 1614 362 64 7 2047 1812 17:45-18:45

4 Hora pico: hora com maior volume de veiculos observados.
> Veiculos comerciais: dnibus, caminhdo pequeno, caminh3o médio e caminh3o grande.
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Ponto 24 2073 724 94 6 2897 2367 17:10-18:10
Ponto 25 1186 311 16 17 1530 1234 17:05-18:05
Ponto 26 1566 276 21 18 1881 1632 17:00-18:00
Ponto 27 745 239 36 4 1024 854,5 17:05-18:05
Ponto 28 1531 327 22 3 1883 1600 17:15-18:15
Ponto 29 1552 445 20 21 2038 1612 17:00-18:00
Ponto 30 1015 628 54 6 1703 1205,5 17:00-18:00
Ponto 31 604 232 38 16 890 731,5 7:00-8:00

Foram elaborados mapas para representar os volumes dos modos para termos uma dimensao
de como eles se comportam na cidade de forma espacializada, deixando mais claro os locais
onde ocorrem os maiores e menores volumes de cada.

A Figura 52 apresenta o volume de automédveis em cada um dos pontos. Nela é possivel perceber
que o centro da cidade ndo apresenta os maiores volumes, que se concentram em areas um
pouco mais afastadas. Em termos de hierarquia viaria, os grandes volumes acontecem em vias
estruturais e coletoras, o que é esperado para esses tipos de vias. Destacando os pontos 11, 24
e 19 com os maiores volumes de automdveis registrados na pesquisa.

Na Figura 52 é possivel notar diferengas nos volumes entre automéveis e motocicletas, as
motocicletas tém praticamente metade do volume dos automéveis. O comportamento dessa
categoria difere muito pouco com relagdo aos automodveis, embora o ponto 30 apresente um
maior volume de motocicletas e baixo volume de automéveis. O centro da cidade tem a maior
parte dos pontos com os menores volumes dessa categoria.

Em razdo dos volumes dos Onibus, caminhdes pequenos, caminhdes médios e caminhdes
grandes serem pequenos em comparag¢do aos automadveis e motocicletas, esses quatro modos
foram somados em uma categoria s6 chamada de veiculos comerciais, representado na Figura
54. Nessa categoria vemos que os maiores volumes estdo em via estruturais ou em vias que
levam até as rodovias da cidade, como vemos nos pontos 31, 30, 13, 19, 17 e 24. Comparando
dentro da prépria categoria, o centro da cidade apresenta volumes variados, com pontos entre
70 até 100 veiculos e pontos com volume de 0 até 10 veiculos.

Com essa pesquisa também foi possivel ver o comportamento do uso da bicicleta e ver quais
pontos tem os maiores volumes, a Figura 55 representa a variacdo dos volumes da bicicleta nos
pontos da pesquisa.

E importante notar que os maiores volumes de bicicletas ocorrem em vias estruturais, como os
pontos 9, 20, 19, 13 e 16, vias que apresentam os maiores volumes dos demais veiculos. Essa
anadlise é importante para tomar decisdes futuras sobre politicas do uso da bicicleta como meio
de transporte, além de se ter uma nogdo dos locais prioritarios para instalagdo de infraestruturas
para tornar seu uso mais seguro. Nao podemos definir um padrdo do uso dela no municipio, pois
nas areas mais afastadas do centro ha tanto volumes entre 30 e 40 quanto volumes entre 0 e
10. Na drea mais central o seu uso é menos intenso, comparado aos pontos mais afastados.
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93



{ 2l
E‘\‘ 7 “ "‘\ - /\-
hY - == \ ‘\\\‘\ ~
¢ SSP= Wil o080 5
N WY T e
'R “ TS
H g5 ,;v
. 6.
" o8
5 “g“!%.".%‘zf/ ] SV
‘ ‘ - < -_.‘
-
' Z 7 N2\ P S X
'0 A//f' | - 'l
2 ‘/ Aoy L “e
) ’
‘\‘ l & .‘s'
-
.
\“
*. ’ ",L r\ P '
S 2 AWl YKe '
(N} -,‘L\] :
i \E
‘ e : -
. | ‘
X !
X
) 7\
N Volume Legenda
motocicleta Quantidade de veiculo/ponto — sistema viario
— rodovia
(s s ° 0-140
Elaboracdo: propria — ferrovia

Fonte: Pesquisa de Trafego © 140 -330
» linha de energia

O 330-430 iR el
) 430-59%0 " perimetro urbano
05 0 05 1 1.5 2km O 5, B rio e corrego

Figura 53: volume de motocicletas nos pontos da pesquisa de contagem volumétrica classificada.

94



=R

A ST

AR RSN

: a‘%ﬁw\a"&;‘:s'&::i'o.%\.:\:

o .- E.!&.'ll-;-\ :&2{9}\9‘0:0}: N KO
N et = R
\ ¢* =5 -y ;‘\’(“‘\‘o“,ﬁ‘x_‘-

% =S| Wil R
0 i l\' VAN

N Volume veiculo
comercial

Elaboragdo: propria
Fonte: Pesquisa de Trafego

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrri

.I
'l
Legenda
Quantidade de veiculo/ponto — Sistema vidrio
o 0-10 — rodovia
o 10-30 — ferrovia
o 130-50 *—— linha de energia
O 50-70 ==+ perimetro urbano
O 70-100 —— rio e corrego

Figura 54: Volume dos veiculos comerciais nos pontos da pesquisa de contagem volumétrica classificada.

95



\ =" =t Fanthe
% e SSIR W) e
Wi

== et
.‘—ﬁ}\h =, ==} | ‘:E }‘:’:‘,
B =
(AN
)
L
LJ
]
1]
\ S
‘0 : ,////,/é’
: :
" &
. "o
‘\ ®e 4
LA N4
“
b N
A ‘ [ ]
/ '
h '
L '
X ,
| '
r ] -
f e
" &
)
N Legenda
Volume bicicleta volume bicicleta —— Sistema viario
— rodovia
= st e 0-10
Elaborag&o: propria .
Fonte: Pesquisa de Trdfego © 10-20 o Iferrr‘ov(;a
" B
© 20-30 n .a e energia
O 30-40 perimetro urbano

05 0 05 1 1.5 2km — rio e corrego

Figura 55: volume de bicicletas nos pontos da pesquisa de contagem volumétrica classificada.

96



Para finalizar a analise espacial, a Figura 56 demonstra o volume dos veiculos equivalentes na
hora pico e o turno em que acontece (manh3, tarde ou noite). Deste mapa podemos inferir que
a area central ndo apresenta as vias mais carregadas e sim as vias estruturais, como visto nos
pontos 9, 24, 11, 19 e 13. Cabe comentar ainda que é preciso considerar a capacidade dessas
vias, uma vez que mesmo uma via com grande volume pode apresentar uma boa vazdo para
receber a quantidade de veiculos na hora de pico. Um dos pontos do Workshop, feito durante o
diagndstico, tratava das vias centrais como congestionadas, uma dessas causas apontadas era o
fato de se ter estacionamento em ambos os lados da via, também foi apontado no Workshop
alguns pontos de excesso de veiculos que prejudicavam a fluidez do transito, no caso sdo os
pontos 11 e 24, e como foi relatado linhas acima, trata-se de pontos com grandes volumes de
veiculos.

A seguir temos os resultados de cada um dos pontos, detalhando a soma de cada uma das quatro
categorias que foram analisadas acima na hora pico e a soma dos veiculos equivalentes. Os
graficos representam cada um dos movimentos dos pontos e mostram a flutuagao do volume
dos veiculos de hora em hora.
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Ponto 2 Rua Riachuelo x Rua Tenente Lopes — 2 movimentos

Veiculos Equivalentes: 783
58 v. comerciais
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Hora de Pico: 17:10h as 18:10h
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Ponto 4 Rua Humaitd x Rua Edgar Ferraz — 2 movimentos

Hora de Pico: 11:10h as 12:10h Veiculos Equivalentes: 958,5
604 automoveis 228 motocicletas 64 v. comerciais 20 bicicletas

F4.1 — Rua Humaita apés a Edgar Ferraz. F4.2 - Edgar Ferraz.
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Ponto 5 Rua Amaral Gurgel x Rua Major Prado — 2 movimentos
Hora de Pico: 7:10h as 8:10h Veiculos Equivalentes: 715
688 automoveis 141 motocicletas 9 v. comerciais 9 bicicletas

F5.1 — Major Prado apés cruzar Amaral Gurgel. F5.2 — Amaral Gurgel apés cruzar a M. Prado.
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PO o 6 Av. Julinho de Carvalho x Av. Joaquim F. de Camargo — 3 movimentos
Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 1396
1006 automoveis 336 motocicletas 56 v. comerciais 8 bicicletas

F6.1 — Av. Julinho de Carvalho (sentido rodovia, F6.2 — Av. Julinho de Carvalho (sentido centro,

depois de cruzar Av. Joaquim F. de Camargo). depois de cruzar Av. Joaquim F. de Camargo).
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F6.3 — Av. Joaquim F. de Camargo (entre Julinho de
Camargo e José Carlos de Oliveira).
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Hora de Pico: 7:00h as 8:00h

830 automoveis

F7.1 - R. Romano Matiello (entre José Damico e
Dergon Nassif).
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F7.3 — Av. Décio Pacheco de Almeida (entre R.
Romano Matiello e José M. Prado).
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F7.2 — R. Romano Matiello (entre Décio
Pacheco de Almeida e Jodo Buscariolo).
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F7.4 — Av. Décio Pacheco de Almeida (entre R.
Romano Matiello e Jodo Pavanele).
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PO (0 8 Av. Décio Pacheco de Almeida — 2 movimentos
Hora de Pico: 17:15h as 18:15h Veiculos Equivalentes: 1284
1158 automadveis 596 motocicletas 36 v. comerciais 14 bicicletas

F8.2 — Av. Décio Pacheco de Almeida Prado -

F8.1 — Av. Décio Pacheco de Almeida Prado - bairro
centro
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PO (0 9 Av. Zezinho Magalh3es x Av. Caetano Perlatti — 4 movimentos

Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 2132
1919 automoveis 906 motocicletas 66 v. comerciais 31 bicicletas
' ; ~ T RS

F9. — Zezinho Magalhdes sentido Ana

F9.1 - Zezinho Magalhd i F i . .
9 ezinho agalhdes sentido Frederico Claudina (entre Caetano Perlatti e a Angelo

Ozanan (entre Caetano Perlatti e a Angelo Perlatti).
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. . . F9.4 - Caetano Perlati sentido Benjamin
F9.3 — Caetano Perlatti sentido rodovia (entre

. = . . nstan ntre Z. Magalha Lui
Zezinho Magalhdes e a Luis Pavaneli). Constant  (entre agahdes e a Luis

Pavaneli).
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PO (0 11 Av. Isaltino do Amaral Carvalho x R. Luis Paiva — 4 movimentos

Hora de Pico: 17:45h as 18:45h Veiculos Equivalentes: 2031
1967 automoveis 450 motocicletas 21 v. comerciais 13 bicicletas

F11.2 - Isaltino do Amaral carvalho sentido Dr.
Quinzinho (entre Luis Paiva e Antonio Prado

F11.1 - Isaltino do Amaral Carvalho sentido Jodo
Franceschi (entre Luis Paiva e Ant6nio Prado Lyra).

Lyra).
1000 V)
000 1200
800 1000
700
600 800
500
400 600
300 400
200
100 200
0
828392882388¢988388388888 o SRETERIE
N N NN NANm
RERTIRGESSEE888388¢§88 R R R R -0-0-0-B -0
pipaiis s its s s S e S~ S o St~ Rt e R RRRRRRsSoodagwooaaagao
™ o H HHEH NNNNNNNO®O
. & e % o oA H A o H H o e e e e
W Auto ® Moto m Veiculos comerciais M Bike
®Auto ®Moto ® Veiculos comerciais ™ Bike

F11.3 — Luis Paiva sentido D. Maria Franceschi F11.4 - Luis Paiva sentido Dona Silveira (entre
(entre Rolando D’Amico e Isaltino do Amaral Rolando D’Amico e Isaltihno do Amaral

Carvalho). Carvalho).
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Hora de Pico: 17:00h as 18:00h

967 automoveis

F15.1 — Av. do Café (entre Jodo Ribeiro de Barrose F15.2 — Av. do Café (entre Joaquim_F. de

Cicero Alves).
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ovimentos
Veiculos Equivalentes: 1108
47 v. comerciais 7 bicicletas

Av. do Café x Av. Joaquim Ferraz de Camargo —

427 motocicletas

Camargo e Italino Senise).
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F15.3 — Av. Joaquim F. de Camargo (entre Av. do F15.4 — Av. Joaquim F. de Camargo (entre Av.
Café e Jodo Alves).
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PO (0 6 Av. Dudu Ferraz x R. Ernesto P. de Campos — 3 movimentos
Hora de Pico: 17:45h as 18:45h Veiculos Equivalentes: 1160
1067 automodveis 455 motocicletas 29 v. comerciais 30 bicicletas

1 . B 2006 § ta 3 5 onto de v
F16.1 — Av. Dudu Ferraz — Sentido Balrro (ap6s F16.2 —Av. Dudu Ferraz — Sentido Centro(apos
cruzar a R. a R. Maria Ap. Sousa). cruzar a R. Mario M. Marciglio).
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F16.3 — R. Ernesto P. de Campos (entre a R. Maria
Ap. Sousa e R. Addo Brassioli).
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Ponto 17

Veiculos Equivalentes: 1782

Hora de Pico: 17:45h as 18:45h

1632 automaoveis

15 bicicletas

49 v. comerciais

561 motocicletas

F17.1 — Av. Jodo Ferraz Neto (entre Dudu Ferraze F17.2 — Av. Jodo Ferraz Neto (entre Dudu

Santa Barbara).

°

-

=

2

o

2 - ———
.w e —
< ——
o) §——
- | e ————
c e —
< e —
Q e ——
N O ——
m0 =]
o 8888888888

L

F17.3 — Av. Dudu Ferraz (entre Jodo Ferraz Neto e

Alvarino Gomes de Oliveirae Silva).
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PO (0 18 Av. Fernando de Lucio x Av. Ant6énio H. G. Pelegrina — 2 movimentos
Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 1030,5
855 automoveis 313 motocicletas 52 v. comerciais 2 bicicletas

F18.1 — Av. Antdénio H. G. Pelegrina (sentido F18.2 — Av. Fernando de Lucio (er;t—re Miré

rodovia). Campana e Ramiro Campana).
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Av. lIsaltino do Amaral Carvalho x Av. Jodo Ferraz Neto — 4

Ponto 19 movimentos

Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 2504,5
30 automoveis 709 motocicletas 62 v. comerciais 37 bicicletas

F19.1 — Av. Isaltino A. Carvalho (entre Jodo Ferraz F19.2 — Av. lsaltino A. Carvalho (entre Joao

Neto e Capitdo José Ribeiro). Ferraz Neto e Sdo Noberto).
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F19.3 — Av. Jodo Ferraz Neto (entre a Isaltino e R. F.19.4 — Av. Jodo Ferraz Neto (entre a Isaltino

José Bernardi). e R. Santa Ménica).
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PO (0 20 Av. Jodo Franceschi x Av. José Oliveira Betini — 3 movim
Hora de Pico: 17:45h as 18:45h Veiculos Equivalentes: 1111
967 automoveis 372 motoicletas 43 v. comerciais 31 bicicletas

o

F20.1 — Av. Jodo Franceschi (sentido bairro, apés F20.2 — Av Jodo Franceschi (sentido centro,_

cruzar a José de Oliveira Betini). apos cruzar a José de Oliveira Betini).
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F20.3 — R. José de Oliveira (entre Jodo Fransceschi
e Armando Poloniato).
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Av. Cap. José Ribeiro x Av. lIsaltino do Amaral Carvalho - 4

Ponto 21 movimentos

Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 1680
1596 automoveis 582 motocicletas 28 v. comerciais 17 bicicletas

F21.1 - Av. Isaltino do Amaral Carvalho (entre F21.2 — Av. Isaltino do Amaral Carvalho (entre

Capitdo José Ribeiro e Jodo Ferraz Neto). Capitdo José Ribeiro e Ricardo Bagaiolo).
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F21.3 — R. Cap. José Ribeiro (entre lIsaltino do F21.4 — R. Cap. José Ribeiro (entre Isaltino e

Amaral Carvalho e Rodolfo Wieck). Pof. Nicolau Piragine).
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PO (0 22 Av. Zezinho Magalhdes x R. Ten. Lopes — 3 movimentos
Hora de Pico: 17:45h as 18:45h Veiculos Equivalentes: 1812
1614 automaveis 362 motocicletas 64 v. comerciais 7 bicicletas

e

F22.1 - Av. Zezinho Magalhdes (entre Ten. Lopes e F22.2 — Av. Zezinho Magalhdes (entre Ten.

Maj. Prado). Lopes e Quintino Bocaiuva).
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F22.3 — R. Ten. Lopes (entre Zezinho Magalhdes e
Benjamin Constant).
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PO (0 24 Av. Ana Claudina x Av. Zezinho Magalh3des — 3 movimentos
Hora de Pico: 17:10h as 18:10h Veiculos Equivalentes: 2367
2073 automdveis 724 motocicletas 94 v. comerciais 6 bicicletas

- 0m

F24.2 — Av. Ana Claudina (entre a Zezinho |

1

F24.1 — Av. Zezinho Magalhﬁesﬁ (entre Quintino

Bocaitliva e 7 de Setembro). Magalhdes e Moisés).
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F24.3 — Av. Zezinho Magalhies (entre Ana Claudina
e Tem. Lopes).
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PO (0 25 Av. das Nagdes x R. 7 de Setembro — 3 movimentos

Hora de Pico: 17:05h as 18:05h Veiculos Equivalentes: 1234
1186 automoveis 311 motocicletas 16 v. comerciais 17 bicicletas

egarth

F25.1 — R. 7 de Setembro (entre Av. das Nagdes e F25.2 — Av. das Nagdes (entre 7 de Setembro e

Saldanha Marinho). Rangel Pestana).
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F25.3 — Av. das Nagbes (entre 7 de Setembro e

Quintino Bocaitiva).
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PO (0 26 R. Conego Anselmo Walvekens x R. Pref. Luis Liarte — 3 movimentos
Hora de Pico: 17:00h as 18:00h Veiculos Equivalentes: 1632
1566 automoveis 276 motocicletas 21 v. comerciais 18 bicicletas

»

F26.1 — R. Con. Anselmo Walvekens sob a ponte

F26.2 — R. Com Anselmo sentido centro, apds

(entre Pref. Luis e Dr. Quinzinho). cruzar a R. Pref. Luis Liarte.
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F26.3 —R. Prefeito Luis Liarte (entre a Con. Anselmo
e Gumercindo do Amaral Carvalho).
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Hora de Pico: 17:05h as 18:05h
745 automoveis

F27.1-R. Ten. Lopes (entre Paissandu e Riachuelo).
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. Paissandu — 2 movimentos
Veiculos Equivalentes: 854,5
36 v. comerciais

R. Paissandu (entre Ten.
Quintino Bocaitva).
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Hora de Pico: 17:15h as 18: 15h Veiculos Equivalentes: 1600
1531 automadveis 327 motocicletas 22 v. comerciais 3 bicicletas

F28.1 - R. Rolando D’amico (entre Dr. Quinzinhoe F28.2 - R. Rolando D’amico (entre Dr.

Santo Antdonio). Quinzinho e Rodolfo Magnani).
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F28.3 — Av. Dr. Quinzinho (entre Rolando D’amico e
Izaltino do Amaral Carvalho).
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Av. Netinho Prado — Proximo a rodovia SP 225 — 2 movimentos
Hora de Pico: 17:00h as 18:00h Veiculos Equivalentes: 1205,5
1015 automoveis 628 motocicletas 54 v. comerciais 6 bicicletas_

F30.1 — Av. Netinho Prado (sentido centro). F30.2 — Av. Netinho Prado (sentido rodowa)
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PO (0 31 Entrada e Saida do Jd. Sdo José (Av. do Café) — 2 movimentos

Hora de Pico: 7:00h as 8:00h Veiculos Equivalentes: 731,5
604 automoveis 232 motocicletas 38 v. comerciais 16 bicicletas

F31.1 — Av. do Café (entre Av. Jodao Sanzovo e a F31.2 — Av. do Café (entre Av. Jodo Sanzovo e a

rotatdria - sentido bairro). rotatdria - sentido centro).
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4.2. Pesquisa de Opiniao

A Pesquisa de Opinido foi desenvolvida com o objetivo de detalhar o diagndstico através da
coleta de informacgGes a respeito da percepgao da populagdo sobre a mobilidade e os servigos
de transporte no municipio de Jahu. Nesse contexto foi desenvolvido um questionario
especifico, abordando questGes tocantes as viagens realizadas pelos entrevistados até o local
de pesquisa e a opinido dos mesmos quanto ao transporte coletivo, englobando servico e
equipamentos e em relacdo a alguns equipamentos urbanos, além das caracteristicas dos
usuarios.

4.2.1. Metodologia Pesquisa de Opiniao

A Pesquisa de opinido foi aplicada em dias Uteis por pesquisadores no centro de Jahu no periodo
de 6:00 as 18:00 horas em alguns dias do més de mar¢o, abril e maio, de forma que foram
realizadas 506 pesquisas e validadas 421.

Houve a invalidacdo de 85 pesquisas pois os dados coletados ndo foram suficientes para a
realizacdo da anadlise proposta. Os formuldrios possuiam campos incompletos, letras ilegiveis,
preenchimento inadequado e informagGes da origem e destino inconsistentes.

As pesquisas compuseram um banco de dados propiciando a extragao das informagdes do
conjunto coletado. Os dados foram tratados e codificados através da definicdo de um
zoneamento, seguindo divisdo de bairros existentes subdivididos a partir de agrupamentos de
setores censitdrios, formando 13 zonas de analise. Dessa forma foi possivel atribuir a zona de
origem e destino dos bairros informados na pesquisa, para que fosse possivel extrapolar os
dados para toda a cidade.

A definicdo do local de pesquisa teve como objetivo alcancar a populagcdo presente na area
comercial central uma vez que a maior parte dos deslocamentos da cidade ocorre nesses dois
sentidos, bairro — centro.

A aplicagcdo do questiondrio requereu aproximadamente tempo entre 10 e 15 minutos e, se

considerado o tempo entre entrevistas, cada pesquisador é capaz de aplicar 20 entrevistas por
dia.

Assim como na Contagem Volumétrica de Veiculos, os pesquisadores foram orientados sobre a
aplicacdo e preenchimento do instrumento de entrevista, fazendo uso de um manual com
instrucdes para a realizacdo da Pesquisa de Opinido ao Plano de Mobilidade de Jahu. Esse
manual teve por objetivo garantir a precisdo e homogeneidade na coleta das informacgdes,
aspectos de importancia fundamental para posterior andlise dos dados obtidos.

De preenchimento exclusivo pelo pesquisador, o formuldrio foi composto por duas partes, a
primeira referente ao perfil do entrevistado — género, idade, ocupacdo, escolaridade etc. — e a
viagem realizada até o ponto de entrevista — duragdo, frequéncia, modo, motivo, tempo de
viagem, etc. — conforme demonstrado pelas figuras 56 e 57.
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g F PESQUISADEOPINIJEUEEKPECTR“VA
Plano de Mobilidade de Jaa chioas

PESQUISADOR: DIA/MES:

LOCAL DA ENTREVISTA:

o=/ N® PESQUISA
Meu nome & , estou reali uma pesquiza de opinido sobre & mobifidade urbana em lad.
Essa pesquisa serd subsidio pars elaborgao do plano de mobilidade gue esta sendo desenvolvido pela prefeitura municipal.

(NOME DO ENTREVISTADO:

SEXO Fem Masc IDADE: |P05501'AU'I‘OM6VEL N30 Sim  |SESIM QUAL AND DE FABRICAGAD
DCUPAGAD Estudante Trabalhador Diona de casa Aposentado/Pensionista Desempregado
ESCOLARIDADE Fundamental (2té 32 série} Medio [colegial) [ Superior incomplete | Superior completo

Sobre 5 viagem gue vocé reafizou para chegar agui

DURACAD DA VIAGEM FREQUENCIA QUE REALIZA is vezes todos os dias iteis @ semana toda
LOCAL DE DRIGEM BAIRRO DU REFERENCIA HORA INICIO

LOCAL DE DESTING BAIRRO OU REFERENCIA HORA TERMING

MOoTIVO atrabalho a estudo saude comercio/comprasfservigos outro:

(QUAL MEID DE LOCOMOGAD VOCE UTILIZOU? l:l Onibus Automdvel fmotociceta Bicicieta Pedestre putro:

(QUANTDS TEMPO ESPERDU |I1IJMTDS ONIBUS UTILIZOU

VOCE UTILIZA ESSE MODO Pelo custo Pela seguranga Peio conforto Pefa praticidade outra:

SATISFEITD COM ESSE MODO Mo sim RECOMENDA IR A PE COMO MEIO DE LOCOMOGAD? nio sim

E A BICICLETA? Nio Simy £ 0 BuiBus? Rao Sim E O CARRD NEo Sim E A MOTD? | nEo | sim

Figura 57: primeira parte do questionario de pesquisa de opinido sobre mobilidade. Fonte e Elaboragao:
prépria,2015.

PESQUISA DE OPINIAO E EXPECTATIVA

Plano de Mobilidade de Jaa i

OUAL OPCAD MELHOR REPRESENTA O TRANSPORTE COLETIVO gquzlidade boa para o custo qualidade regular para o-custo gualidade num pars o custo
COMD VOCE AVALIA D5 ONIBUS otimo bom | regular ruim péssimo
COMO VOCE AVALIA 05 PONTOS DE ONIBUS E TERMINAIS Gtimo bom regular ruim péssimo
COMO VOCE AVALIA © TRANSITO otimo bom [ regular ruim pessimo
COMD VOCE AVALIA D5 ESTACIONAMENTOS [ dtimo | bom | regular ruim
COMO VOCE AVALIA AS CALCADAS | stima bom regular ruim péssimo
(COMO VOCE AVALIA AS TRAVESSIAS DE PEDESTRE otimo bom regular ruim pessimo
Classifique de 1 2 4 considerando 1 3 maior importdncia e 4 2 menor importinciz segundo as principals ¢ isticas para:
CALCADAS piso regular dimensionamento/iargura iturninag3o para pedestre fimpeza/manuten;3o
SISTEMA VIARIO pavimentagio/sinalizacio dimensionamento estacionamento nas ruas fluidez
(CICLOWVIAS ruas com baixo trafego em relevo plano ligag3o ao centro da ddade biciclet@rio/paraciclo
TRANSPORTE COLETIVO regularidade rapidez conforto custe
similar ao antenor, © i de 1 a6, consid do 1 3 maior importanca & & a menor Importanca, para as principais agees para mobilidade de lad
incentivar o use da bicicleta melhorar a5 calgadas e travessias de pedestre Methorar 3 cobertura e qualidade do transporte coletivo
garantir melhor fluidez do trafego melhorar 3 qualidade das vias ampliar 3 integrac3o entre o5 modos de transporte

TEM OUTRA DBSER\I’AQEO A FATER AD PLANG DE MOBILIDADE?

Figura 58: segunda parte do questionario de pesquisa de opinido sobre mobilidade. Fonte e Elaboragdo:
prépria, 2015

Além das respostas obtidas, o pesquisador registrou, no cabegalho do instrumento, informagdes
referentes a:
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e Pesquisador

e Dia/més

e Local da entrevista

e N2 pesquisa (por pesquisador)

A primeira parte do instrumento de pesquisa contemplou as informacdes do usuario - posse e
ano de automovel, ocupacdo e escolaridade - e viagem realizada - dura¢do da viagem, frequéncia
local de origem, hordrio de inicio, local de destino, hora término, motivo da viagem, meio de
locomocao, razao de escolha por meio utilizado, satisfacdao e recomendacao de demais modos.
No caso de a viagem ter sido realizada por 6nibus foram levantados ainda o tempo de espera,
guantos veiculos e ocupac¢do do veiculo.

A segunda parte do questionario tratou de maneira mais especifica da opinido do usuario sobre
relacdo custo x beneficio do transporte coletivo e sobre a ordem importancia dos seguintes
elementos para cada equipamento:

e Calcadas: piso regular, dimensionamento/largura, iluminagdo para pedestres e
limpeza/manutencdo.
e Sistema viario: pavimentacdo/sinalizacdo, dimensionamento, disponibilidade de
estacionamento nas ruas e fluidez.
e Ciclovias: ruas com baixo trafego, relevo plano, ligacdo ao centro da cidade e
existéncia de bicicletario/paraciclo.
e Transporte coletivo: regularidade, rapidez, conforto e custo.
O questionario abordou, ainda, a importancia de algumas a¢des para a mobilidade do municipio
e solicita a atribuicdo de ordem de importancia as mesmas:

e Incentivo do uso de bicicleta.

e Garantia da fluidez do trafego.

e Melhoria de calgadas e travessias de pedestre.

e Melhoria da qualidade das vias.

e Melhoria da cobertura e qualidade do transporte coletivo.
e Ampliacdo da integracdo entre os modos de transporte.

E por fim a destinacdo de um campo no formuldrio para quaisquer observagdes relevantes que
o entrevistado quisesse fazer a respeito da mobilidade no Municipio de Jahu.

4.2.1.1.Zoneamento
Para a analise das pesquisas de opinido adotou-se a divisdo do territdrio em 13 zonas, sendo

assim possivel a localizagdo espacial da populagao residente e nimero de domicilios permitindo
a juncao dessas informacgdes por zonas.

Os critérios para a definicdo do zoneamento foram os seguintes: compatibilidade com o limite
de municipio de Jahu e dos distritos, considera¢do dos limites de setores censitarios de 2010 do
IBGE — Instituto Brasileiro de Geografia e Estatistica; o sistema vidrio, os bairros e as barreiras
fisicas existentes.

Além disso, foram estabelecidas quatro zonas (1, 2, 3 e 4) para a delimitacdo da area central
devido as suas caracteristicas intrinsecas e dificuldades para delimitar com clareza os locais com
funcionamento de comércios e servicos essenciais e que configuram a centralidade da cidade.
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As 13 zonas abarcam 212 setores censitarios, 128 bairros principais e o Distrito de Potunduva,

conforme descrito a seguir e espacializados no mapa exibido na Figura 59:

A zona 1 é composta por 17 setores censitarios onde estdo localizados os seguintes
principais bairros: Centro, Vila Piragine e Vila Santa Maria;

A zona 2 é composta por 19 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: 12 Distrito Industrial, CECAP, Vila Industrial, Jd. Santa Terezinha, Jd. Concha de
Ouro, Jd. Estadio, Vila Nova, Jd. Maria Luiza, Jd. Maria Luiza I, Jd. Maria Luiza Ill, Vila
Viana e Jd. Conde do Pinhal;

A zona 3 é composta por 21 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: Jd. Diamante, Jd. Jorge Atalla, Jd. Alvorada, Vila Assis, Chacara Pecciolli, Chacara
Braz Miraglia, Chacara Sao José, Chécara Dr. Lopes, Jd, Netinho Prado, Vila Netinho
Prado, Vila Alves de Almeida, Jd. Bela Vista, Parque Bela Vista, Vila Maria Cristina e Vila
lvan;

A zona 4 é composta por 14 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros:Vila Paulista, Vila Nova Brasil, Vila Canhos, Chacara Padre Nosso, Vila Brasil, Vila
Arthur Simoes, Jd. Leonidia, Jd. das Paineiras, Jd. das Paineiras ||, BNH, Residencial Jodo
Ballan Il, Vila XV de Novembro e Vila Nassif Name;

A zona 5 é composta por 29 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: 72 Distrito Industrial Norberto Leonelli, 32 Distrito Industrial Alcides Bernardi,
Chacara Ferreira Dias, Jd. Orlando Chenisi Ometto, Jd. Orlando Chesini Ometto I,
Conjunto Habitacional Pedro Ometto, Jd. Rosa Branca, Residencial Jodo Ballan |, Jd. Dr.
Luciano, Jd. Continental, Vila Santo Ivo, Chacara Nunes, Jd. Maria Luiza IV, Jd.
Flamboyant e Chacara Itauna;

A zona 6 é composta por 5 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: Jd. Sdo José, Residencial Primavera |, Residencial Primavera 1l, 52 Distrito
Industrial Cladudio M. Dias, Residencial Bela Vista, Loteamento Quinta da Colina e
Residencial Conego Pedro;

A zona 7 é composta por 21 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: 62 Distrito Industrial, Jd. Nova Jau, Jd. Conde do Pinhal Il e Jd. Padre Augusto
Sani;

A zona 8 é composta por 10 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: Jd. Santa Helena, Jd. Odete, Chacara Flora, Jd. Sanzovo e Chacara Concha de
Ouro;

A zona 9 é composta por 24 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: 42 Distrito Industrial Flavio Lassaro, Jd. Olimpia, Jd. Novo Horizonte, Jd. Jussara,
Jd. Planalto, Jd. Sdo Crispim, Jd. Sdo Crispim Il, Jd. Ana Carolina, Jd. Maria Cibele, Fazenda
Velha, Vila Real, Jd. Campos Prado, e Jd. Campos Prado Il;

A zona 10 é composta por 36 setores censitarios onde estdo localizados os principais
bairros: Vila Vicente, Chacara Bela Vista, Chacara Auler, Vila Falcdo, Jd. Alvorada I, Jd.
Ferreira Dias, Jd. S3o Francisco, Parque Residencial Iltamarati, Jd. Paulista, Jd. América,
Jd. Ameriquinha, Jd. Santa Rosa, Jd. Pires de Campos, Conjunto Residencial Bernardi, Jd.
dos Pires 1, Jd. Cila de Lucio Bauab, Jd. Santo Onofre, Parque Ferreira Dias, Conjunto
Residencial Bernardi, Jd. Juliana, Distrito Empresarial, Residencial Frei Galvao, Vila dos
Comerciarios, Vilagio de Rocha e Residencial Parati;
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e A zona 11 é composta por 1 setores censitarios onde estd localizado o bairro de Pouso
Alegre;

e A zona 12 é composta por 14 setores censitarios onde esta localizado o Distrito de
Potunduva;

e A zona 13 é composta por 1 setores censitarios onde esta localizado o bairro de Vila
Ribeiro;

Por meio dessa informacdo foi possivel atribuir a zona de origem e destino dos bairros
informados na pesquisa, para que fosse possivel extrapolar os dados para toda a cidade. Foi
criado um fator de expansdo, que é obtido através da relacdo do nimero de entrevistas com
base domiciliar de cada zona pela populacdo residente desta mesma zona.
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Figura 59: mapa correlagdo censo, zonas e bairros. Elaboragdo propria.
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4.2.2. Resultado das Pesquisa de Opinido

O Resultado da pesquisa de opinido é detalhado nos itens a seguir e apresenta os dados da
situacdo da mobilidade em Jahu e da percepc¢ao dos cidad3dos das caracteristicas relevantes para
o planejamento futuro da mobilidade no Municipio.

O perfil dos entrevistados demonstrou que 223 s3do do sexo masculino e 197 do sexo feminino,
com a média de idade 44 anos e 38 anos, respectivamente. A ocupacdo é bem diversificada
sendo que 255 desses sdo trabalhadores, 47 estudantes, 30 donas de casa, 26 desempregados,
60 aposentados ou pensionistas. Quanto a escolaridade, ensino médio e fundamental possuem
mais resposta, respectivamente, em 170 e 112 pessoas entrevistas com esse grau de
escolaridade.

No que tange aos dados pertinentes a mobilidade dos individuos entrevistados serd apresentada
a seguir a analise das informac0es extrapoladas para a cidade.

4.2.2.1.Modo de viagem

De acordo com os dados provenientes da pesquisa o modo informado pelos cidadaos de Jahu
para a locomoc3o é representado por automdéveis/motocicletas que perfazem 48,61%, 35,59%
dnibus, 14,55% pedestre, 0,43% de bicicleta e 0,82% outro®.

Modo de viagem

60,00%

48,61%

50,00%

40,00%

30,00%

20,00%

10,00%

0,43% 0,82%

0,00%

automdvel/motocicleta 6nibus pedestre bicicleta outro

Grafico 9: modo de viagem: todos os modos. Elaboragdo prépria.

Ao avaliarmos o grafico a seguir nota-se que o transporte individual é mais representativo com
63,77% enquanto que o transporte coletivo representa 36,23% das viagens.

6 Modo outro é composto por vans e mototaxis.
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Modo de viagem: transporte coletivo x
transporte individual
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Grafico 10: modo de viagem: transporte coletivo x transporte individual. Elaboragdo propria.

Quanto ao modo de transporte o tipo motorizado é predominante e muito representativo com
85,02%, enquanto o tipo ativo, caracterizado por bicicletas e pedestres, corresponde a 14,98%.

Modo de viagem: ativo x motorizado

90,00%
80,00%
70,00%
60,00%
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0,00%

Ativo Motorizado

Grafico 11: modo de viagem: ativo x motorizado. Elaboragdo prépria.
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Ao avaliar o motivo do uso dos modos perguntou-se para os entrevistados se utilizavam o modo
pelo custo, pela seguranca, pelo conforto e pela praticidade.

O grafico a seguir exibe o resultado da andlise do motivo de uso pelo custo, composto 49,70%
dos usuarios de Onibus, 33,28% dos usudarios de automodvel/motocicleta, e 16,05% por

pedestres.
Utiliza o modo pelo custo
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Grafico 12: utiliza o modo pelo custo. Elaboragdo prépria.

Na andlise sobre as respostas de motivo de uso pela seguranga destaca-se que 75,43% dos
usuarios de automovel/motocicleta, em contraponto a 16,99% dos usuarios de 6énibus.
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Grafico 13: utiliza o modo pela seguranca. Elaboragdo prépria.

Na andlise sobre a op¢do do modo por motivo conforto observa-se 78,65% dos usuarios de
automovel/motocicleta e 19,24% dos usudrios de 6nibus.

Utiliza o modo pelo conforto
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Grafico 14: utiliza o modo pelo conforto. Elaboragdo prépria.

Na andlise sobre a op¢do do modo por motivo praticidade 62,57% sdo usuarios de
automadvel/motocicleta, seguido por 21,12% de usuarios de 6nibus e 15,55% de pedestres.
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Grafico 15: utiliza o modo pela praticidade. Elaboragdo propria.

4.2.2.2.Frequéncia e Motivo de viagem
Na analise da frequéncia de viagens observa-se que 62% dos entrevistados realizam viagens
todos os dias Uteis’, 34% as vezes® e 4% a semana toda®.

Frequéncia de viagens
4%

34% M a semana toda
W asvezes

m todos os dias uteis

Grafico 16: frequéncia de viagens. Elaboragdo propria.

"Dias Uteis: De segunda a sexta-feira — 5 dias por semana.
8 As vezes: Menos de 5 dias por semana.
9 Semana toda: 7 dias da semana.
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Quanto ao motivo da viagem infere-se que o maior percentual é por motivo de trabalho
representando 46,46% do total, enquanto que para comércio/compras/servicos 28,55%, a
estudo 11,90%, saude 4,40% e outro' 8,36%.

Motivo das viagens

50,00% 46,49%
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oo s B
0,00%

28,55%

Grafico 17: motivo de viagens. Elaboragdo proépria.

Ao avaliar o motivo de viagem, segmentado através do modo, constata-se que os usuarios de
automadvel/motocicleta tém como o principal motivo viagens a trabalho com 59,74%, seguido
por motivo comércio/ compras/ servicos com 23,25%, motivo a estudo com 8,06%, motivo
saude com 3,62% e outrocom 5,34%.

10 Motivo viagem outro engloba passeio, entrevista de emprego e visitas.
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Grafico 18: motivo de viagens por modo automdvel/motocicleta. Elaboragéo propria.

Para o modo 6nibus, o motivo de viagem comércio/ compras/ servicos representa 33,66%,
motivo a trabalho 35,90%, motivo a estudo 18,25%, motivo satde 6,25% e outro motivo 5,94%.
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Grafico 19: motivo de viagens por modo 6nibus. Elaboragdo prépria.

Para o modo pedestre, o motivo de viagem comércio/ compras/ servigos representa 34,54%,
motivo a trabalho 31,11%, motivo a estudo 7,49%, motivo saude 3,12% e outro motivo 23,74%.
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Grafico 20: motivo de viagens por modo pedestre. Elaboragdo prdpria.

4.2.2.3.0rigens, Destinos e Tempo de viagem

Ao analisarmos o total de viagens, constatamos que existem cerca de 95 mil deslocamentos
didrios com destino para o centro da cidade. Viagens internas na area central (zonas 1 a 4)
somam cerca de 30%. Apds os deslocamentos internos as areas que produzem mais viagens para
central sdo Vila Vicente, com 16% das viagens, Vila Maria e Vila Jardim Brasilia com cerca de 13%
cada, seguido pela regido da Jardim Nova Jahu com 10% e o distrito de Potunduva com 6%. A
Figura 60 mostra a espacializacdo dessas informacgdes.

Tabela 8: tabela Origem X Destino.

Origem Destino Viagens
Area Central Area Central | 30465
Vila Jardim Brasilia | Area Central | 13195
Jardim S3o0 José Area Central | 2622

Jardim Nova Jahu | Area Central | 9912
Jardim Santa Helena | Area Central | 4692

Vila Maria Area Central | 13347
Vila Vicente Area Central | 15966
Pouso Alegre Area Central | 267
Potunduva Area Central | 5904
Vila Ribeiro Area Central 338
Outras Cidades Area Central | 2838
Total de viagens 99546
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Figura 60: mapa das linhas de desejo. Elaboragdo prdpria.
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Quanto a analise do tempo de viagem ao observar os valores mais expressivos observa-se que
20,80% informaram que levam 15 minutos para se deslocarem do seu ponto de origem as zonas
centrais do municipio, 18,3% demoram 30 minutos, 16,2% levaram 10 minutos, 10,40%
demoraram 20 minutos.

Esses dados permitem concluir que cerca de 50% dos Jauenses realizam viagens até as zonas
centrais da cidade com durac¢do de até 20 minutos e 73% realizam viagens com duragao de até
30 minutos.

TEMPO DE VIAGEM
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Grafico 21: tempo de viagem — percentual acumulado. Elaboragdo prépria.

4.2.2.4.Satisfacdo e Recomendagdo do modo
Em relacdo a satisfacdo com o modo constatou-se, considerando os dados gerais, que 78,58%
responderam estar satisfeitos e 21,42% insatisfeitos.
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Satisfeito com o modo
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Grafico 22: satisfagdo com o modo. Elaboragdo propria.

Quando observada a satisfacdo segmentada segundo o modo, os usudrios dos modos
automével/ motocicleta e pedestres apresentam um alto grau de satisfagdo com seu modo com
respectivamente 93% e 88%, enquanto os usuarios do modo 6nibus expressaram um grau de
satisfacdo mais baixo, dividido entre satisfeitos com 54% e insatisfeitos com 46%.

Satisfagao com o modo
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Grafico 23: satisfagdo com o modo. Elaboragdo propria.
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Na pesquisa, também questionou-se sobre a recomendacao da utilizagdo dos modos automével,
motocicleta, 6nibus, a pé e bicicleta.

Usuarios de automdvel/motocicleta sdo os que apresentam maior grau de recomendacgdo, com
88% de usuarios recomendando o modo, entre os usudrios de O6nibus e pedestre a
recomendacdo também é maioria, mas em menor grau que o automodvel, com 73% e 56%

respectivamente.

Recomenda modo automovel
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Grafico 24: recomenda modo automovel. Elaboragao prépria.

Na anélise da recomendacio do modo motocicleta usuarios de automével/motocicleta e 6nibus
sdo os que apresentam maior grau de recomendacdo, com respectivamente 69% e 67%, de
usuarios recomendando o modo, entre os pedestres a recomendacdo também é maioria, mas

em menor grau que os outros dois modos, com 59%.
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Recomenda modo motocicleta
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Grafico 25: recomenda modo motocicleta. Elaboragdo propria.

Quanto a analise da recomendac¢do do modo Onibus, usuarios de 6nibus sdo os que apresentam
maior grau de recomendac¢do, com 86% de usudrios recomendando o modo, entre os usuarios
de automdvel/motocicleta e pedestre a recomendagido também é maioria, mas em menor grau
gue o 6nibus, com 58% e 62% respectivamente
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Recomenda modo 6nibus
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Grafico 26: recomenda modo Onibus. Elaboragdo prdpria.

Na anadlise da recomendag¢do do modo a pé o maior indice de recomendacdo é proveniente dos
pedestres totalizando 96%. Os usuarios de automoveis/motocicletas e 6nibus também
recomendam o modo, mas em menor grau que os pedestres, com 51% e 44% respectivamente.
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Recomenda modo a pé
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Grafico 27: recomenda modo a pé. Elaboragdo propria.

E por fim quando questionada a recomendagdo do modo bicicleta sdo os pedestres que
apresentam maior grau de recomendagdo, com 63% de usudrios recomendando o modo. Os
usuarios de automdveis/motocicletas e énibus também recomendam o modo, mas em menor

grau que os pedestres, com 50% e 48% respectivamente.
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Recomenda modo bicicleta
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Grafico 28: recomenda modo bicicleta. Elaboragdo prépria.

4.2.2.5.Avaliagdo focada no énibus
Perguntou-se para os entrevistados que utilizavam 6nibus qual era o tempo de espera, a
ocupagao, e a quantidade de 6nibus.

Pode-se avaliar, através dos dados informados pelos entrevistados, que o tempo médio de
espera é de cerca de 7 minutos. Sendo que, conforme apresentado pelo gréfico a seguir, o maior
percentual para o tempo de espera é de 10 minutos com 36%, seguido por 23% relativo ao
tempo de espera por 5 minutos.
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Tempo de espera do Onibus

40%

36%
35% |
30%

25% |

23%
20% | 18%
15% | 14%
10%
10% |
- .
0% !
0:05 0:10 0:15 0:20 0:30

Grafico 29: tempo do 6nibus. Elaboragdo prdpria.

Quanto a ocupacdo 69,72% classificou como baixa, 18,61% como ocupagao média e 11,67%
como alta ocupagéo.

Ocupacaodo 6nibus
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Grafico 30: ocupacdo do 6nibus. Elaboragdo prépria.
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Em relagdo a quantidade de 6nibus em uma viagem, 86% das respostas se restrigiram somente
a1, e portanto 14% das respostas indicaram 2 Onibus.

Quantidade de 6nibus

ml

m2

Grafico 31: quantidade de Onibus. Elaboragdo propria.

O grafico a seguir apresenta a avaliagdo do custo beneficio representado pelo transporte
coletivo. Para isso perguntou-se para os entrevistados qual a opc¢ao melhor representa o
transporte coletivo, tendo como op¢do de resposta trés alternativas: qualidade boa para o custo,
qualidade regular para o custo e qualidade ruim para o custo.

De acordo com os dados obtidos na pesquisa 46,9% dos entrevistados responderam que a
qualidade era regular para o custo, seguido por 12,8% que responderam qualidade boa para o
custo, enquanto 40,4% responderam que a qualidade é ruim para o custo.
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Transporte coletivo x custo

50,0%

46,9%

45,0%

40,3%

40,0%
35,0%
30,0%
25,0%

20,0%

12,8%

15,0%
10,0%

5,0%

0,0%
qualidadeRUIM parao  qualidade REGULAR para o qualidade BOA para o custo
custo custo

Grafico 32: relagdo entre transporte coletivo e custo. Elaboragdo prépria.

4.2.2.6.Avaliagdo da Infraestrutura

Para a andlise da infraestrutura foram elencadas seis varidveis as quais visaram avaliar o 6nibus,
o terminal de 6nibus, o transito, o estacionamento, as calcadas e as travessias. Pediu-se para
gue o entrevistado indicasse uma das quatro opg¢des, péssimo, ruim, bom e étimo, a fim de
classificar essas caracteristicas e indicar a condicdo das mesmas.

O grafico a seguir expressa a classificagdo que engloba a percepcdo do usuario de todos os
modos e permite uma visdo geral sobre cada variavel. Observou-se, na avaliagdo do 6nibus, uma
maior quantidade de respostas que qualificam em esse item como regular, avaliagdes positivas
e negativa sdo quase equivalentes.

Na avalia¢do do terminal de 6nibus observa-se que ha uma quantidade expressiva de respostas
regular e uma quantidade equivalente de péssimo e ruim. Indicando uma ma avaliacdo desta
infraestrutura.

Em relagdo a avaliacdo geral do transito mais de 50% dos usuarios qualificaram como péssimo e
ruim, demonstrando uma das piores avaliagdes. Ao somarmos a avaliacao regular aos resultados
péssimo e ruim temos cerca de 83% do total de respostas.

Estacionamento apresenta pior avaliacdo, cerca de 32% dos entrevistados julgaram como
péssimo, 32% como ruim e 26% como regular.

Ao avaliar as calgadas uma quantidade expressiva de entrevistados a qualificaram como regular,
37% das avaliacGes, embora ainda tenha uma quantidade relevante de respostas ruim e
péssimo, somando cerca de 45% das avalia¢des.
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Quanto a avaliagdo das travessias, essas quando comparadas com as demais infraestruturas,
apresenta uma quantidade maior de respostas que a qualificam como bom ou étima, 29% das
avalia¢cOes, embora esse percentual seja inferior as qualificagGes de ruim ou péssimo, 36% das
avaliacoes.

Por fim, de uma maneira geral, pode-se inferir que ha uma qualificacdo predominante das
opgoes péssimo, ruim e regular em todas as caracteristicas questionadas.

Avaliacao da infraestrutura
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Grafico 33: avaliagdo da infraestrutura. Elaboragdo prépria.

4.2.2.7.Caracteristicas para a mobilidade na cidade

Na analise dos resultados sobre a classificagdo das calgadas, vidrio, vias ciclaveis, transporte
coletivo e plano de mobilidade, que vem a seguir, foram avaliadas as respostas para cada
caracteristica especifica a determinado tema. O objetivo dessa analise é subsidiar melhor
tomada de decisdo sobre quais caracteristicas devem ser priorizadas no plano de mobilidade.

Ao entrevistado foi solicitado que numerasse as caracteristicas pela importancia, sendo 1 a mais
importante. Com essa metodologia a pesquisa de opinido propos que as respostas de maior
relevancia seriam as mais proximas ao numero 1 e as de menor relevancia as que se
aproximavam do numero 4, somente para a classificagdo do plano de mobilidade, o nimero
maximo é o 6, e portanto quanto maior o nimero menos significativa a caracteristica seria.

Com essas informacgdes foi possivel quantificar o item mais relevante a partir do calculo da média
ponderada para cada caracteristica para todos os entrevistados. Além disso foi analisada a moda
da caracteristica mais importante, ou seja qual a caracteristica que é mais citada como mais
importante.

Para a andlise que vem a seguir optou-se por apresentar esses dados de forma qualitativa
assinalando no grafico o vértice que apontar para a caracteristica especifica mais proxima ao
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centro é consideradas como melhor, indicando maior grau de importancia, e para aquelas em
que o vértice se distanciar do centro sdo consideradas como piores e consequentemente de
menor grau de importancia.

Na analise geral das calcadas observa-se que a caracteristica piso regular foi considerada pelos
entrevistados como mais relevante, pois se aproxima do centro, que indica melhor e
dimensionamento menos relevante a qual se encontra numa posic¢do periférica em relagdo aos
demais, se aproximando do pior.

Classificacao geral das calcadas

piso regular

PIOR

limpeza/manutencao dimensionamento

iluminacao

e==(lassificagdo geral das calcadas

Grafico 34: classificagdo geral das calgadas. Elaboragdo propria.

Ao analisar a moda na avaliagdo das calgadas nota-se que a caracteristicas mais importante e
em destaque é o piso regular, com 55,8%, seguida pela caracteristica limpeza/manutengdo com
21,3%.
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Classificagdo das caracteristicas principais das
calgadas
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Grafico 35: classificagdo das caracteristicas principais das calgadas. Elaboragdo prépria.

Na analise da classificacdo das caracteristicas do viario a caracteristica de maior importancia
indicado pelos entrevistados foi a de pavimentagdo/sinalizacdo o qual se aproxima do centro,
enquanto dimensionamento apresenta seu vértice tendendo para um ponto mais periférico em
relagdo aos demais, indicando menor relevancia.

Classificagcao geral viario

pavimentag¢do/sinalizagao

PIOR

fluidez dimensionamento

estacionamento

e (lassificagdo geral vidrio

Grafico 36: classificagdo geral do viario. Elaboragdo propria.
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Ao analisar a moda na avaliagdo do vidrio nota-se que a caracteristicas mais importante e em
destaque é a pavimentagdo/sinalizacdo, com 57,8%, seguida pela caracteristica fluidez com
25,2%.

Classificagao das caracteristicas principais do
viario
70,0%

57,8%

60,0%

50,0%

40,0%

30,0%

25,2%

20,0%
9,2% 7,9%

pavimentagdo/sinalizacio dimensionamento estacdionamento fluidez

10,0%

0,0%

Grafico 37: classificagdo das caracteristicas principais do viario. Elaboragdo propria.

Na andlise da classificagdo das caracteristicas das vias ciclaveis duas caracteristicas sdo indicadas
pelos entrevistados como mais importantes: relevo plano e ligagdo ao centro. Nota-se, também,
que a caracteristica baixo trafego ndao apresenta uma posicdao tdo distante das duas
considerados como mais importantes. Ja a caracterisca bicicletario/paraciclo apresenta seu
vértice tendendo para um ponto mais periférico em relacdo aos demais, indicando menor
relevancia.
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Classificagcao geral vias ciclaveis

baixo trafego

PIOR

bicicletario/paraciclo relevo plano

ligagdo ao centro

e (lassificagdo geral vias ciclaveis

Grafico 38: classificagdo geral das vias cicldveis. Elaboragdo propria.

Na andlise da moda da avaliacdo das vias ciclaveis nota-se que a caracteristicas mais importante
e em destaque é a ligacdo ao centro, com 34,8%, seguida pela caracteristica baixo trafego com
25,8%.

Classificagao das caracteristicas principais
das vias ciclaveis

40,0%
34,8%
35,0%
30,0% o,
ik 25,3%

25,0%
20,0%
150% 14,1%
10,0%

5,0%

0,0%

baixo trafego relevo plano ligacdo ao centro bicicletario/paraciclo

Grafico 39: classificagdo das caracteristicas principais das vias ciclaveis. Elaboragao prépria
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Em relacdo a classificagdo do transporte coletivo a avaliagdo dos usudrios indica que a
caracteristica de maior importancia é o custo, e o de menor importancia é a rapidez, seguido
pela regularidade e conforto.

Classificacao geral transporte coletivo

regularidade

PIOR

custo rapidez

conforto

e (Classificacdo geral transporte coletivo

Grafico 40: classificagdo geral do transporte coletivo. Elaboragdo prdpria.

Ao analisar a moda na avaliagdo do transporte coletivo nota-se que a caracteristicas mais
importante e em destaque é o custo, com 47,4%, seguida pela caracteristica regularidade com
25,3%.
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Classificagdo das caracteristicas principais
do transporte coletivo
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Grafico 41: classificagdo das caracteristicas principais do transporte coletivo. Elaboragao prépria.

Quanto a classificacdo das caracteristicas do Plano de mobilidade observa-se que a Unica
caracteristica julgada pelos entrevistados como menos relevante é a ampliar integragdo entre
modos. As demais: incentivar bicicleta, garantir fluidez, melhorar calgadas, melhorar qualidade
das vias e melhor transporte coletivo foram classificadas como importantes segundo a média
das caracteristicas.
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Classificacao geral Plano de Mobilidade

incentivar bicicleta

PIOR

ampliar integragdo entre modos garantir fluidez

melhorar transporte coletivo melhorar cal¢adas

melhorar qualidade das vias

e lassificagdo geral Plano de Mobilidade

Grafico 42: classificagdo geral do Plano de Mobilidade. Elaboragdo propria.

Ao analisar a moda na avaliagdo do Plano de Mobilidade nota-se que as caracteristicas mais

importantes e em destaque s3o: melhorar calgadas e melhorar qualidade das vias, ambas com

21,5% de ocorréncia.

Classificacao das caracteristicas principais do
Plano de Mobilidade
25,0%
21,5% 21,5%
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10,5%
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bicicleta cal¢adas qualidade das  transporte integragao
vias coletivo entre modos

Grafico 43: classificagdo das caracteristicas principais do Plano de Mobilidade. Elaboragao prépria.
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4.2.2.8.Andlise da Opinido Sobre a Mobilidade

No formulério de Pesquisa de Opinido do Plano de Mobilidade de Jahu foi aberta uma questdo
de observacdo ao plano de mobilidade, nesse campo o entrevistado poderia dar sua opinido
complementando algo do que foi respondido ou fazendo observa¢des da atual situacdo da
mobilidade no municipio e os desejos de melhorias nos principais modos da cidade.

Com relacdo as observacdes feitas ao transporte coletivo publico a maioria dos comentarios sdo
sobre a falta de infraestrutura dos pontos (sem cobertura, bancos e sem identificagao) e pedidos
de melhoria na logistica dos itinerarios. Depois dessas duas observac¢ées, temos reclamagdes em
relacdo aos motoristas de 6nibus que ndo respeitam os usuarios e o alto preco da passagem de
onibus. Por fim, alguns dos entrevistados pedem uma melhoria na frequéncia dos 6nibus.

No transporte ativo (ou ndo motorizado) a principal queixa sdo as calgadas, os entrevistados
pontuam a falta de padronizagdo delas, alguns deles pedem sua padroniza¢do para melhor
conforto para os cadeirantes e rampas de acesso em todas as cal¢adas. Em seguida sao pedidas
ciclovias na cidade para incentivar o uso da bicicleta e, por ultimo, melhorias na sinalizagao
(semaforos e sinalizacdo horizontal — faixas de pedestres).

Ja nas questdes do sistema viario da cidade (foco no transporte individual motorizado) temos
um equilibrio do que merece atencdo. No geral os entrevistados pediam por mais vagas
(estacionamento) e fiscalizagdao delas (principalmente as rotativas), melhorias no asfalto (nos
bairros mais afastados do centro), melhorias na sinalizacdo (horizontal e vertical) e sincronizacdo
dos semaforos. Ainda foram citadas a necessidade da criacdo de rodizio de placas e construcdo
de novos viarios bem dimensionados.

Grande parte das opinides falavam sobre a falta de respeito dos motoristas na cidade, além de
pontuarem as questdes acima, em muitos momentos foram pedidas campanhas de educacgao
no transito.

4.3.Inventarios Fisicos /Levantamento de Campo
O inventario fisico serve para diagnosticar o estado das vias e equipamentos urbanos da cidade,
permitindo que a prefeitura planeje, no ambito do Plano de Mobilidade, as melhorias
necessarias. Ele foi baseado nos dados coletados na visita de campo realizada no dia 07 de
janeiro de 2015.

Através de um formulario, presente no anexo 9.3 desse documento, foram registradas as
caracteristicas presentes em cada via, e realizado o registro fotografico em cada trecho.

Buscou-se designar uma rota que contemplasse, de Norte a Sul e de Leste a Oeste, as principais
vias do Municipio de Jahu. Sendo assim, foram percorridas 46 vias, dentre as quais 29 vias
estruturais, 15 vias coletoras e 2 vias marginais, representando respectivamente em percentual,
63%, 33% e 4% do total avaliado.
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[ Vias Estruturais M Vias Coletoras M Vias Marginais

Grafico 44: percentual de tipos de vias percorridas. Fonte e elaboragdo: prdpria, 2016.

Nos itens seguintes serdo apresentadas as principais caracteristicas dessas vias no que tange a
gualidade, existéncia e normas.
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N Mapa dos Pontos da
Vistoria

Fonte: Prefeitura de Jahu
Elaboracdo: propria
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Figura 61: mapas dos pontos da vistoria.

-
~e

Legenda

® ponto da vistoria > Linha de energia

— Via Coletora — Ferrovia

— Via Estrutural === Perimetro urbano

— Via Local 77 Municipio de Jahu

—— Via Marginal — Rios e corregos
Via Regional
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4.3.1.1. Geometria
No levantamento realizado inferiu-se que existem diversas morfologias para as vias estruturais
nao existindo uma relagdo direta entre hierarquia e morfologia e largura das vias. Mesmo assim
destacam-se dois tipos de vias estruturais:

e As avenidas com canteiro central
e Asruas sem canteiro central

48% das vias estruturais, apresentam canteiro central, podendo ser mais extenso com média de
12 m, ou estreito, média 4m; com 2 faixas de rolamento e uma de estacionamento e dois
sentidos, ou monodirecional com 2 faixas de rolamento e uma de estacionamento.

Os 52% das vias estruturais que ndo possuem canteiro central apresentam a largura da caixa
variando entre 12 e 13m, na sua maioria, com a largura da via variando entre 7 e 8 m. Nas vias
estruturais da area central, como exemplo a Rua Amaral Gurgel cuja a via € monodirecional com
estacionamento dos dois lados, nota-se que embora seja uma via estrutural ela desempenha um
papel de via local na circulagdo de veiculos dessa regido.

Tabela 9: caracteristicas das vias estruturais. Fonte e Elaboracgdo: prépria, 2016.

ID Logradouro Trecho Largura | Largura | Largura | Sentidos | Faixas Largura
da via do das por de
canteiro | calgadas sentido | fachada
central a
fachada
1 Rua Amaral Via 3 i ) 1 1 12
Gurgel Estrutural
3 Ru.a Dr. Joao Via 7 ) 25 1 1 12
Leite Estrutural
4 Rua Rangel Via 3 ) 25 1 ) 13
Pestana Estrutural
5 Rua 7 de Via 7 i ) 1 ) 11
Setembro Estrutural
Av. Ana Via
6 Claudina Estrutural 6 8 2 2 2 24
7 Av. das Via 6 12 2 2 1 28
Nacdes Estrutural
8 Rua Rangel Via 3 i 25 1 ) 13
Pestana Estrutural
Rua Lourengo
g |Prado |V 7 - 2,5 1 1 12
(Préximo a Estrutural
rodovia)
Av. do Café - Via
12 Jd. Sdo José Estrutural 7 i 2 2 1 18
13 Av. Frederico | Via 3 3 25 ) ) 24
Ozanan Estrutural
14 Av. Cagtano Via 3 ) 25 ? 1 21
Perlatti Estrutural
15 Av. ZezTho Via 3 4 25 ) ) 25
Magalhaes Estrutural
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Av. Vereador

16 | Manoel Via 10 ; 2,5 25
~ Estrutural
Galvao
Av. Jodo Via
17 Chamas Estrutural 8 i 25 21
Av. Dr.
Luciano .
Via
19 Pacheco de 7 3 2,5 22
. Estrutural
Almeida
Prado Neto
20 Rua Cesar Via 3 ) 25 21
Monterosso Estrutural
Av. Antonio Via
24 Adib Chamas | Estrutural 12 i i 24
Av. Décio
Pacheco de Via
25 Almeida Estrutural 6 > 2 21
Prado
Avenida Jodo
Baptista
(primeira
avenida que
fotografamos,
26 nao consta o Via 6 15 ) 27
nome no Estrutural
maps, mas é
a avenida que
pegamos
para entrar
em Jau)
27 | Av-Jodo Via 6 10 2,5 27
Franceschi Estrutural
)8 Av. Joao Via 3 10 25 31
Ferraz Neto Estrutural
Rua Nene Via
30 Galvdo Estrutural 7 12 2,5 31
Av. Joaquim
Ferraz de Via
31 Almeida Estrutural 6 12 2,5 29
Prado
Av. Deputado
Jodo Lazara Via
32 de Almeida Estrutural 7 12 2,5 31
Prado
Avenida .
. Via
36 Netinho 8 3 2,5 24
Estrutural
Prado
Av. Isaltino Via
42 do Amaral 8 3 2,5 24
Estrutural
Carvalho
44 Rua Rangel Via 3 i 25 13
Pestana Estrutural
45 Rua Tenente Via 3 ) 25 13
Lopes Estrutural
2 | RO Via 8 . 2,5 13
Joaquim Estrutural
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Gomes dos
Reis

Nas vias coletoras observou-se que em sua maior parte a extensao varia entre 7 e 8m e a largura

das caixas sdao bem variadas apresentando valores que vao de 13 ma 33 m.

Trés dessas vias possuem canteiro central sdo elas: Av. Dr. Alfeu Fabis, Av. José Eduardo Amaral

Carvalho e Rua Rui Barbosa, cujos canteiros sdo mais extensos e apresentam os respectivos

valores: 14m, 8m e 9m.

Tabela 10: caracteristicas das vias coletoras. Fonte e Elaboragdo: prépria, 2016.

Largura Largura
Largura dgo Largura Faixas de
ID Logradouro | Trecho g R . das Sentidos por fachada
da via canteiro h
central calgadas sentido a
fachada
Rua Via
2 Quintino 10 R 2 1 ) 1
., Coletora
Bocaiuva
Av. Dr Via
18 Alfeu Fabis | Coletora 7 14 2,5 2 2 33
Av. José
21 Eduardo Via 8 g 25 X , 2
Amaral Coletora
Carvalho
R. Zilah de .
Via
22 Souza 8 _ 25 2 1 21
Coletora
Gomes
R. Vitério Via
23 Nascimbem | Coletora 7 - 2,5 2 1 19
Rua Rui Via
29 | Barbosa Coletora 7 2 2,5 2 2 28
Rua Sélvio
Pacheco de Via
3 Almeida Coletora / - 2,5 1 2 12
Prado
Rua Via
34 Leonardo 8 R 25 2 1 2
Coletora
Cardoso
Rua Suzana
Ferraz de Via
35| Almeida Coletora 7 - 2,5 2 1 19
Prado
Av.
37 Joaquim Via 2 ) 25 X . i
Ferraz de Coletora
Camargo
Rua Via
38 | Fernando | ¢/ otora 6 i 2 2 1 16
de Almeida
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Prado
Junior
39 Avelnlda do Via 3 i 25 5 1 21
Café Coletora
Rua
I i Via 8 - 2,5 1 2 13
José Coletora
Ribeiro
Avenida .
Via
41 Gustavo 8 - 2,5 1 2 13
.. Coletora
Chiozi
43 R. Tenente Via 11 ) 25 1 ) 16
Navarro Coletora

Ja as vias Marginais percorridas nessa visita, apresentam 7m de largura de via e a largura das

caixas tem extensao de 19m. Ambas apresentam uma via com 2 sentidos e 1 faixa por sentido.

Tabela 11: caracteristicas das vias marginais. Fonte e Elaboragao: prépria, 2016.

Largura Largura
Largura :o Largura Faixas de
ID Logradouro | Trecho g. ) das Sentidos por fachada
da via canteiro !
central | calsadas sentido a
fachada
Av. Osdrio
10 Ribeiro v.a? . ] - , X y
Barros Marginal
Neves
Av. Julinho )
Via
S Marginal / - 2,5 2 1 19
Carvalho g

A seguir sdo apresentados cortes esquematicos de algumas vias vistoriadas.

rua Amaral Gurgel

Parking lane

Sidewalk
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Figura 62: corte esquematico da Rua Amaral Gurgel. Fonte: Street Mix. Elaboragdo: propria.

Av. Joao Franceschi
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Figura 63: corte esquematico da Av. Jodo Franceschi. Fonte: Street Mix. Elaboragdo: prorpria.

av. Nene Galvao

Figura 64: Corte esquematico da Av. Nené Galvao. Fonte: Street Mix. Elaboragdo: propria.

4.3.1.2.  Pavimentacgdo ruas
O Estado do pavimento do leito carrogavel dessas vias foram classificados em bom, (pavimento
continuo sem buracos ou fissuras obedecendo as normas técnicas) regular (pavimento continuo
estado regular contendo poucas fissuras ou buracos, ruim (pavimento irregular com buracos e
fissuras ao longo da de toda via) e rua ndo pavimentada, normalmente feita de terra (chdo
batido).

Das 46 vias percorridas 68% delas apresentam bom estado do pavimento, 28% estado regular,
2% ruim e 2% ndo pavimentada.
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Grafico 45: estado do pavimento do leito carrogavel das vias percorridas. Fonte e Elaboragdo: prépria,
2016.

Nas vias estruturais percorridas 76% apresentam pavimento do leito carrogavel em bom estado
de conservagdo, 18% regular, 3% ruim e 3% nao tem pavimento.

Nas vias coletoras foram classificadas com tendo um bom pavimento 54%, e 46% regular.
Enquanto que nas vias marginais 50% tem bom pavimento e 50% classificado como ruim.

As figuras a seguir tratam-se dos registros fotograficos realizados durante a visita. No anexo 9.3
desse relatdrio constardo todos os registros dessa vistoria.
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Figura 66: estado do leito carrogavel da Av. Zezinho Magalhdes e Av. Isaltino do Amaral Carvalho. Fonte:
propria, 2016.
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Figura 67: estado do leito carrogavel da Rua Dr. Joaquim Gomes dos Reis e Av. Dr. Luciano Pacheco de
Almeida Prado Neto. Fonte: prépria, 2016.

4.3.1.3.  Calgadas e espagos ptiblicos
Para a analise das calcadas utilizou-se os seguintes parametros com o objetivo de mensurar o
estado das mesmas: bom (pavimento continuo sem buracos ou fissuras obedecendo as normas
técnicas) regular (pavimento continuo estado regular contendo poucas fissuras ou buracos, ruim
(pavimento irregular com buracos e fissuras ao longo da de toda via) e rua ndo pavimentada,
normalmente feita de terra (chdo batido).

Pode-se observar que 41% das calcadas das vias percorridas apresentavam bom estado de
conservacdo, 48% sado regulares, 7% ruim e 4% ndo tem. Além desses aspectos pode-se avaliar
que a largura varia entre 2m e 2,5m, descontinuidade das calgadas e pavimentos de diversos
tipos, além de estarem fora da norma.

Bom mRegular MRuim M N3o Pavimentada

4%

41%

Grafico 46: estado das calgadas das vias percorridas. Fonte e Elaboragdo: prépria, 2016.
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Figura 68: estado das calgadas da Rua Amaral Gurgel na area central e na Rua Rangel Pestana préximo a
Rua Paissandu. Fonte: prépria, 2016.

Figura 69: estado das calgadas na rua Lourengo Prado préximo a Rodovidria e Av. Caetano Perlatti. Fonte:
prépria, 2016.
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Figura 70: estado das calgadas da Av. Joaquim Ferraz de Camargo e Av. José Eduardo Amaral Carvalho.

Fonte: propria, 2016.

No que tange a acessibilidade foi constatado que é muito dificil na maioria das calgadas da
cidade devido a essa descontinuidade e a auséncia de rampas de acesso, além de atestar poucos
pontos de travessia, principalmente nas vias estruturais.

Notou-se que as rampas se encontram proximas ao centro do Municipio, adaptadas e nado
correspondem ao que prevé a norma da ABNT. Estdo presentes em 17% das vias percorridas, e

83% nao tem.
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Grafico 47: quantificagdo em porcentagem das rampas das vias percorridas. Fonte e Elaboragdo: prépria,

2016.

As figuras a seguir sdo registros fotograficos realizados na vistoria.
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Figura 71: rampa na Rua Amaral Gurgel no trecho da area central e na Rua Rangel Pestana proxima a Av.
das NagGes. Fonte: propria, 2016.

Figura 72: rampa na Av. Vereador Manoel Galvdo e Rua Tenente Lopes. Fonte: propria, 2016.

Figura 73: rampa na Rua Rangel Pestana préoxima a Rua Riachuelo e Rua Dr. Joaquim Gomes dos Reis.
Fonte: propria, 2016.

Na analise por tipo de via nas estruturais foram classificas 48% em bom estado, 45% regulares,
e 7% nao tem calgcadas pavimentadas.

173



Nas vias coletoras 34% foram classificadas em bom estado, 53% regulares, e 13% ruim, enquanto
nas vias marginais 50% classificadas como regulares e 50% ruim.

4.3.1.4. Sinalizacdo
Na andlise e na vistoria foi considerada a sinalizagdo horizontal, sinalizagdo vertical e sinalizacdo
semafédrica. Observou-se se elas estavam presentes ou ndo nas vias.

A sinalizagdo horizontal aparece em 48% das vias analisadas, sendo que em 52% nao foi
observada a presenca desse tipo de sinalizagao.

Na sinalizagdo vertical observa-se a existéncia em 89% das vias, e a auséncia em 11%. Enquanto
que a sinalizacdo semafdrica estd presente em grande parte nas vias do trecho no centro do
Municipio. Foram computadas 15% tendo essa sinalizagdo e 85% sem a sinalizagdo semafdrica.
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m Sinal. Horiz. ®mSinal. Vert. ®Sinal. Semaf
Grafico 48: quantificagdo em porcentagem dos tipos de sinalizagdo nas vias percorridas. Fonte e
Elaboragdo: prépria, 2016

Na analise por tipo de via, nas vias estruturais a sinaliza¢cdo horizontal esta presente em 48%,
nas vias coletoras 47%, e em 50% das vias marginais.

Quanto a sinalizagao vertical, ela esta presente em 93% nas vias estruturais, 13% nas vias
coletoras, e em 50% nas vias marginais.

Ja a sinalizagdo semafdrica estd presente em 17% das vias estruturais e em 13% das vias
coletoras. Nas vias marginais ndo foi encontrado esse tipo de sinalizagdo.
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4.3.1.5. Iluminagdo
Na analise da iluminagao foi verificada a existéncia ou ndo nas vias percorridas. Observou-se em
98% das vias a existéncia de iluminagdo e em 2% ndo tinha.

Esses niumeros denotam que as vias do municipio sdo servidas de iluminagdo em grande parte
das vias vistoriadas.
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Grafico 49: quantificagdo em porcentagem da iluminagdo nas vias percorridas. Fonte e Elaboragdo:
propria, 2016.

Na analise por tipo de via nas estruturais a iluminagao esta presente em 97%, nas vis coletoras
em 100% e nas vias marginais em 100% também.

4.3.1.6. Rotatorias
O programa de obras criou uma serie de rotatdrias que resolveu a circulagdo em varios pontos
da cidade, pois permite a realizacdo de todos os movimentos (conversdo a direita, conversdo a
esquerda, passagem direta, e retorno), ordenando e canalizando o trafego nos pontos de
intersecgoes.

Segundo FERRAZ, FORTES E SIMOES (1999) esses dispositivos tém como principal vantagem
propiciar uma circulagdo continua com controle auto ajustavel favorecendo a execugdo
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organizada de todos os movimentos possiveis na confluéncia de varias vias, com maior
seguranca devido a reducgdo da velocidade e dos pontos de conflito.

As rotatdrias existentes no Municipio de Jahu apresentam estado regular de conservagao, boa
sinalizacdo vertical, sinalizacdo horizontal regular e, em alguns casos, problemas em sua
geometria.

Em muitas rotatdrias as ruas ndo chegam perpendicular, por exemplo, na Av. Ana Claudina, tem
uma via que chega a 90° e ao lado uma que chega a 60°. Nesses casos o angulo ndo obliquo
facilita a continuidade do movimento do veiculo que deveria obrigatoriamente parar antes de

entrar no dispositivo propiciando a ocorréncia de acidentes entre veiculos.

Figura 75: rotatdria localizada na Av. Netinho Prado e Av. Ana Claudina esquina com a Rua Maria Luisa.
Fonte: propria, 2015.

Figura 76: rotatdria localizada no Bairro Jardim Maria Luisa IV e esquina da Alameda Coronel Miranda
com a Av. Décio Pacheco de Almeida Prado.
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Figura 77: mapa das rotatdrias do Municipio de Jahu.
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4.3.1.7.  Linha férrea
A Linha férrea que percorre o Municipio de Jahu possui 27,28 Km de extensdo e apresenta 4
passagens em nivel e 8 passagens em desnivel.

Durante a vistoria foi observada a sinaliza¢do, estado das passagens e a sua geometria. Inferiu-
se que em algumas passagens s6 ha espaco para o trafego de carros, gerando um problema de
circulacdo para os pedestres; sinalizacdo muito proxima a passagens e inadequada; e o estado
do pavimento é regular.

A passagem que da acesso a Alameda Lourencgo Avelino ao Bairro Residencial Jodo Ballan Il ndo
é pavimentada; a passagem em desnivel localizada a Lesta do Municipio que liga os bairros JD.
Maria Luisa IV e JD. Conde de Pinhal | sé permite a circulagdo de pedestres.

No Distrito de Potunduva existem duas passagens em nivel as quais possuem problemas na
sinalizagdo. Quem estd saindo do distrito tem uma visdo do cruzamento, no entanto quem vem
da estrada em sentido ao distrito tem uma curva a fazer e ja em seguida vem o cruzamento, é
necessario colocar placas avisando sobre o cruzamento antes da curva e também de reducdo de
velocidade.

As figurasFigura 78, Figura 79Figura 80 ilustram as passagens nesses dois pontos do Distrito de

Potunduva.

Figura 78: passagem em nivel na estrada José Maria Verdini, em dire¢do ao Distrito de Potunduva.
Fonte: prérpria, 2015.

Figura 79: passagem em nivel no Distrito de Potunduva sentido Estrada Amaralina.
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Figura 80: foto da linha férrea e da passagem em nivel no Distrito de Potunduva. Fonte: prdpria, 2015.
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Figura 81: mapa das passagens da linha férrea do municipio de Jahu.
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4.3.1.8.  Rios e corregos
O Municipio de Jahu é banhado pelo Rio Jahu que corta a cidade de Leste a Oeste. Outros rios e
cOrregos sdo presentes nas areas urbanas da cidade como o cérrego dos Pires, localizado a Oeste
e o corrego da Figueira, além de outros cérregos como Santo AntOnio, Ave Maria, Bom Retiro,
Jatai e dos Grassis, no Distrito de Potunduva.

Existem 24 pontes, que estdo sobre os rios e os cdrregos do municipio, promovendo a conexdo
dos bairros do lado Sul com o lado Norte, e do lado Leste com o lado Oeste do Municipio.

Podemos citar a existéncia das travessias sobre os cérregos Santo AntOnio, Ave Maria, Bom
Retiro, Jatai e Pires.

Além dessas estruturas o Municipio também é dotado de travessias para pedestres e travessias
para veiculos.

Quanto as caracteristicas desses dispositivos de ligagcdo, 14 apresentam mao dupla, e 10 sdo
monodirecionais. As calcadas, em sua maior parte, sdo bem dimensionadas, exceto pela ponte
da Av. José Galdino de carvalho e Rua Sampaio Bueno a qual prevé a passagem de um pedestre
por vez.

A quantidade de pontes, sobre tudo no trecho central da cidade, minimiza o efeito de barreira
urbana que o rio poderia exercer.

181



 Pontunduva Vila Ribel
\. ila Ribciro -\\

Pouso Alcgre

Mapa Pontese | ggenda

N Travessias sobre os . . .
g h © travessia pedestre *— linha de energia
rios de Jahu ® travessia veiculo = =< perimetro urbano
Fonte: Prefeitura de Jad ® ponte sistema viario
Elaboracdo: propria — rodovia lote
—— ferrovia "7} municipio de Jahu
— rio e cdrrego

05 0 05 1 1.5 2km
rrr rrnri

Figura 82: mapa das pontes e travessias sobre os rios do municipio de Jahu.
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4.3.1.9. Autoestradas e estradas vicinais
As auto- estradas do Municipio de Jahu sdo as rodovias que atravessam o territdrio, sendo elas:
SP-225, SP-255 e a SP-301. Promovem a ligacdo regional e acesso a cidade.

A SP-304 é monodirecional, possui duas faixas e acostamento, enquanto a SP-225 e a SP-255
permitem o trafego em dois sentidos, e apresentam duas faixas por sentido, além do
acostamento.

O estado do leito carrogavel dessas vias foi classificado como bom (pavimento continuo sem
buracos ou fissuras obedecendo as normas técnicas), sinalizagdo vertical e horizontal bem
visiveis e conservadas.

Os acessos a Jahu estdao bem sinalizados e apresentam bom estado de conservacgao. Os registros
fotograficos (Figura 83) realizados durante a vistoria sdo exibidos a seguir.

Figura 83: registro fotografico dos acessos pela SP-225 a Av. Jodo Baptista e a Av. Vereado Manoel Galvao.
Fonte: propria, 2016.

As estradas vicinais ligam o Municipio aos Distritos de Potunduva e os bairros de Pouso Alegre
e Vila Ribeiro. Sdo elas, respectivamente: Estrada José Maria Verdini, Estrada Amaralina, Estrada
Municipal 334, e a estrada Mario Grizzo. Essas vias apresentam boa pavimentacdo de rodagem,
com excecgao da Estrada Municipal 334 que ndo é pavimentada; acostamento ausente em alguns
trechos, e de qualidade ruim. Quanto a sinalizagdo ha a necessidade de mais placas indicando a
velocidade maxima permitida, e a substituicdo das placas nas vias que apresentam cruzamento
da linha férrea em virtude do seu estado de conservacdo.

Figura 84: registro fotografico da estrada José Maria Verdini. Fonte: prdpria, 2015.

Apesar da cidade ter se expandido para Leste, do outro lado da SP225, as rodovias que cruzam
0 municipio sdo hoje sua maior barreira urbana. Para acessar esses bairros a populacdo tem que
muitas vezes fazer grandes retornos, pois a distdncia média entre as passagens é de 1,78 km.
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Figura 85: mapa das autoestradas e estradas vicinais do municipio de Jahu.
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5. Diagnéstico

Neste capitulo serdo feitas algumas anadlises de alguns dados socioeconémicos e como alguns
deles se espacializam pelo municipio de Jahu, do seu Plano Diretor, do sistema viario, transporte
individual motorizado e ndo motorizado, o sistema de transporte coletivo, o transporte de carga
e sobre urbanismo e acessibilidade.

5.1.Analise socioeconomica

Neste item serd feita a analise socioeconémica baseado em seis critérios: Demografia, Educacdo,
Saude, PIB e Renda, Mercado de Trabalho e IDH.

5.1.1. Demografia

Em 2010 a populagdo do municipio de Jahu era de 131.040 habitantes, desse total 51% eram
mulheres e 49% homens, praticamente um equilibrio entre mulheres e homens. A populacdo
urbana representava 126.943 habitantes e a rural 4.097. A grande concentrag¢do da populacao
estd na faixa etdria dos 10 aos 54 anos, quase 70% do total. De 1991 até 2010, a populacdo da
cidade cresceu aproximadamente 40%e a sua populagdo vem passando pelo processo de
envelhecimento, o que demonstra, de certa forma, uma melhoria na qualidade de vida da
populagdo, 0s graficos
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Grafico 50Grafico 51 mostram essa mudanca na dindmica populacional, deixando a base da
piramide etdria mais afinada e préximo ao topo mais cheio e para o ano de 2015, a estimativa é
que a populagdo, segundo o IBGE, atinja 143.283 habitantes (SEADE, 2013 — adaptado).
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Grafico 50: pirdmide etaria de Jahu em 1991. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: propria
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Grafico 51: piramide etaria de Jahu em 2010. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: prépria
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Figura 86: densidade demografica no perimetro urbano de Jahu.

A Figura 87 mostra a distribuicdo espacial da populacdo na cidade de Jahu, vemos que o centro,
o Jd. Juliana, Residencial Frei Galvad, Residencial Primavera | e Pouso Alegre possuem a menor
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concentrac¢do da populacdo. Ja os bairros Jd. Novo Horizonte, Jd. dos Pires |, Jd. Santa Helena,
Residencial Parati, Jd. Sanzovo, Jd. Ameriquinha, Jd. Campos Prado I, Jd. Padre Augusto Sani,
Chacara Auler, Jd. Sdo José, Conj. Habitacional Pedro Ometto e algumas areas do distrito de
Potunduva possuem a maior concentra¢do de populagao.
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Figura 87: distribuicdo espacial dos domicilios no municipio de Jahu
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De acordo com os dados do IBGE (2010), o nimero total de domicilios era de 40.919, no site da
prefeitura de Jahu (Prefeitura Municipal de Jahu), que também utiliza os dados do IBGE para o
mesmo ano, contabilizaram 46.920 domicilios cadastrados com uma densidade média de 2,79
moradores por domicilio e uma densidade demografica de 191,09 hab./km? em um territdrio
com area total de 687,103 km? (IBGE, censo 2010 e Prefeitura Municipal de Jahu — adaptado). A
Figura 88 mostra como os domicilios estdo distribuidos pela cidade, de forma andloga a
populagdo, a concentracdo maior de domicilios esta mais para os extremos da cidade.

- *
-
[ - &

’
" Res. Primavera I
Residencial Bela Vi
v Distrito Empresarial
) S

Residencial Frei Galve
'

-
']

L
Vila Ribeiro S
Pouso Alegre
N
N
Legenda
N Domicilios 9 NUmero de domicilios
ce= FP{egmt?tro urbano Até 130
Fonte: IBGE Censo 2010 7 OVI.aS 130 - 170
Elaboracio: prépria '~ Ferrovia 170 - 200
Sistema viario B 200- 250
—— Estradas Il Acima de 250
05 0 05 1 1.5 2km ¥ Linha de energia [__] Sem informac&o

rTir rmr 17 11 Rios e corregos

189



Figura 88: distribuicao espacial dos domicilios no municipio de Jahu.

Trabalhando com os dados coletados do IBGE (2010) no prdprio site, dos 40.919 domicilios,
15.344 tinham até um morador por dormitério, 20.024 mais de um a dois moradores por
dormitodrio, 4.067 mais de dois a trés moradores por dormitério e 1.494 domicilios tinham mais
de 3 moradores por dormitério (IBGE, censo 2010 — adaptado). Na Figura 89 percebemos que a
densidade de pessoas por domicilio é baixa na regido central da cidade, no entanto existem
areas nos extremos da cidade com uma baixa densidade de moradores também. E interessante
notar que alguns bairros aonde a concentra¢do da populacdo é baixa apresentam as maiores
taxas de concentracdo de moradores por domicilio, como é o caso do Jd. Juliana e Residencial
Frei Galvao e o bairro de Vila Ribeiro.
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Figura 89: densidade de moradores por domicilio no municipio de Jahu.

Em alguns paragrafos acima foi citada a densidade demografica média do municipio. A Figura
86 mostra a espacializacdo dessa densidade, utilizando a unidade de medida habitantes por
hectares. Se trata de uma distribuicdo bem heterogénea, normalmente o esperado é terem altas
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taxas de densidade nas areas mais afastadas do centro, contudo Jahu apresenta taxas baixas em
bairros mais afastados como, por exemplo, o Jd. Juliana, os distritos também possuem taxas
baixas de densidade demografica, com exce¢do de uma area do distrito de Potunduva, mesmo
assim as maiores densidades continuam em areas mais afastadas do centro do municipio. A
utilizacdo de habitantes por hectares se deu por causa das pequenas dreas dos setores
censitarios, se fosse utilizado uma escala maior, como habitantes por quildmetro quadrado, os
numeros ficariam pequenos e de dificil compreensao.

5.1.2. Educacao
No ano de 2012 o municipio de Jahu apresentou maior nimero de matriculas no ensino
fundamental, com um total de 16.267 matriculas, do que no ensino médio, 5.367 matriculas e
no ensino pré-escolar, 3.258 matriculas. Consequentemente, o nimero de docentes era maior
para o ensino fundamental, um pouco mais que o dobro comparado ao ensino médio, 882 e 423
respectivamente, ja o ensino pré-escolar tinha 235 docentes. Com relagdo a quantidade de
escolas no municipio, os ensinos fundamental e pré-escolar possuiam 38 escolas e o ensino

médio 21 escolas (IBGE cidades — Jahu, 2015). Essa composicdo € comum a maioria dos
municipios, retrato da pirdmide etaria de base mais larga do que as camadas superiores.

Segundo dados do IBGE (2010), ndo frequentavam a escola, na faixa etdria de 6 a 17 anos de
idade, 1578 habitantes, correspondendo 7,66% da populagdo nessa faixa etaria. No que
concerne o analfabetismo, na faixa etaria de 15 anos ou mais de idade, a taxa era de 4,69% e
representa 3142 habitantes nessa faixa etaria (IBGE, censo 2010). A tabela 11 refere-se a
populagdo com 25 anos ou mais de idade com ensino fundamental, médio e superior completo.

Tabela 12: total de habitantes com nivel completo em um dos trés niveis de escolaridade com 25 anos ou
mais de idade. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboracdo propria.

Nivel de escolaridade Total de habitantes
Ensino Fundamental Completo 44.139
Ensino Médio Completo 30.481
Ensino Superior Completo 10.852

Os numeros da tabela acima ndo mostram a quantidade real de quem sé tem o ensino
fundamental completo, assim como para os outros trés niveis. A populagdo total para a faixa
etaria de 25 anos ou mais de idade é igual a 83.282, se somarmos o total de cada nivel o
resultado serd 85.472. O que nos leva a inferir de que a coleta dos dados pode considerar uma
pessoa s6 dentro dos trés niveis.

O Instituto Nacional de Estudos e Pesquisas Educacionais Anisio Teixeira (INEP) apresenta a
variacdo do numero de matriculas durante os anos de 2009 a 2014 no municipio de Jahu; sua
anadlise demonstra diminuigdo no nimero de matriculas no ensino fundamental, assim como no
ensino pré-escolar, ao contrdrio do que ocorre com o ensino médio, onde houve aumento no
ndmero de matricula. O Grafico 52 mostra o nimero de matriculas entre 2009 e 2014.
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Numero de Matriculas - 2009 a 2014
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Grafico 52: nimero de matriculas nos ensinos pré-escolar, fundamental e médio 2009 a 2014 — Fonte:
INEP — Elaboragdo: prépria.

Fica mais claro a queda do nimero de matriculas nos ensinos pré-escolar e ensino fundamental
e crescimento no médio no Grafico 53, crescimento acumulado.
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CRESCIMENTO ACUMULADO - MATRICULAS
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Grafico 53: crescimento no nimero de matriculas de 2010 a 2014 — Fonte: INEP — Elaboragdo: prépria.

O ensino fundamental, apesar do nUmero de matriculas ser maior em nimero absoluto, com
relacdo ao crescimento é o que apresenta quedas consecutivas durante o periodo analisado. O
pré-escolar teve um crescimento em 2012, porém ainda em um patamar negativo e é o que
apresenta maior queda acumulativa, e o ensino médio teve pequenas oscilagdes, mas o numero
de matriculas ainda é positivo.

A Fundagdo SEADE elabora o IPRS (indice Paulista de Responsabilidade Social) e possui diversos
dados detalhados no ambito socioecondmico do ano de 2010. As taxas de analfabetismos da
populacdo de 11 a 14 anos de idade, de 15 a 17 anos, de 18 a 24 anos, de 25 a 29 anos e 25 anos
ou mais de idade sdo, respectivamente: 1.46, 0.97, 0.99, 1.38 e 5.64 (a taxa é calculada da
seguinte maneira — razdo entre a populacdo da faixa etaria analisada, por exemplo, de 11 a 14
anos, que nao sabe ler nem escrever um bilhete simples e o total de pessoas nesta faixa etdria
multiplicado por 100) (SEADE, 2013 — adaptado).

Um dado interessante do atlas IPRS é a expectativa de anos de estudo?! aos 18 anos de idade,
para Jahu é de 10,3 anos, praticamente igual ao do estado de S3o Paulo (10,33 anos) e superior
a expectativa nacional (9,54 anos).

11 Numero médio de anos de estudo que uma geracdo de criancas que ingressa na escola deverd
completar ao atingir 18 anos de idade, se os padrdes atuais se mantiverem ao longo de sua vida escolar.
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Figura 90: distribuicao espacial dos responsdaveis pelo domicilio alfabetizados.

De acordo com a Figura 90, os responsaveis pelo domicilio que sdo alfabetizados com taxas
acima de 98%% ndo estdo concentrados apenas na regido central do municipio. A maior parte
dos domicilios tem uma taxa de 95 a 97% dos responsaveis alfabetizados, poucas areas
apresentam taxa de até 91% e essas encontram-se nos extremos da sede do municipio e o
distrito de Potunduva e o bairro Vila Ribeiro. Se compararmos essa figura com a Figura 91, que
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diz respeito a taxa de alfabetizacdo de toda a populagdo, algumas poucas areas se
correspondem, aonde hd uma alta taxa de alfabetizacdo teremos maior porcentagem de
alfabetizados responsdveis pelo domicilio e ao analisarmos somente a Figura 91 percebe-se que
as menores porcentagens de alfabetizagdo estdo nos extremos da cidade, contudo, taxas acima
de 96% nao ficam concentradas apenas no centro, ha manchas em outras areas também.
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Figura 91: taxa de alfabetiza¢do pelo municipio de Jahu.

5.1.3. Saude

A cidade de Jahu conta com cinco hospitais (um dos hospitais esta registrado pela Unimed), 28
Postos de Atendimento a Saude e uma unidade do SAMU (Prefeitura Municipal de Jahu, 2015 -
adaptado). Cabe destacar nessa secdo o Hospital Amaral Carvalho, com relevante importancia
no cenario nacional no tratamento de cancer e realizacdo de transplantes de medula dssea. O
numero de leitos por internagcdo por cada 1000 habitantes é de 6,3 e o numero de leito
disponibilizado pelo SUS por 1000 habitantes é igual a 5 (DATASUS, 2010, apud CNES). A Tabela
13 mostra o numero de estabelecimentos de salide no municipio.

Tabela 13: estabelecimentos por tipo de prestador e tipo de estabelecimento. Fonte: DATASUS, 2010,
apud CNES — adaptada.

Estabelecimento Publico Filantrépico Privado Sindicato Total
Centro de Atencdo
Psicossocial ! i i i 1
UBS 16 - - - 16
Clinica
Especializada/Ambulatério 8 1 35 44
Especializado
Consultdrio Isolado - - 221 1 222
Hospital Especializado - 2 - - 2
Hospital Geral - 1 - - 1
Policlinica 1 - - - 1
Pronto Socorro Geral 2 - - - 2
Unidade de Servico de
Apoio de Diagnose e 1 - 8 - 9
Terapia
Unidade de Vigilancia em
Saude 2 i i i 2

Jahu possui uma expectativa de vida acima da média estadual e nacional, em 2010 a expectativa
de vida para quem nascia no municipio era de 78,13 anos, para o estado essa expectativa era de
75,69 anos e para o pais 73,94 anos. Em 1991 a expectativa de vida era menor em todos os niveis
(municipal, estadual e nacional), em Jahu era 71,37 anos, no estado de Sdo Paulo 68,82 anos e
no Brasil 64,73 anos. Sdo nimeros confidveis e que mostram que a qualidade de vida melhorou
ao longo dos anos para a maioria dos municipios, ja que os dados sdo bem semelhantes aos
demais municipios brasileiros (SEADE, 2013 — adaptado).

Os dados sobre mortalidade infantil até um ano de idade!? mostram que o municipio no ano de
2010 teve 9,6 mortes, ou seja, quase 1% das criangas nao sobreviveram até um ano de idade.
Esse nimero é menor comparado com o do estado (13,08 mortes) e do pais (16,7 mortes),
contudo o desvio padrdo da amostra estd alto (7,13 mortes), quase metade da média, a

12 Nimero de criancas que n3o deverdo sobreviver ao primeiro ano de vida em cada 1000 criangas
nascidas vivas
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amplitude entre o maximo e o minimo é igual a 38,31 (o maximo tem um valor igual a 46,8 e o
minimo 8,49) (SEADE, 2013 — adaptado).

A taxa de fecundidade mostra que as familias no a pais vem tendo menos filhos, mostrando uma
tendéncia para todos os municipios, em 1991 a maioria das familias tinham até dois filhos, ja em
2010 as novas familias passaram até no maximo um filho. O Grafico 54 mostra as taxas de
fecundidade para o municipio de Jahu, estado de S3o Paulo e Brasil nos anos de 1991, 2000 e
2010, Jahu em relacdo ao estado de Sdao Paulo sempre esteve acima da taxa e com relagao ao
Brasil, abaixo. (SEADE, 2013 — adaptado).

Taxa de Fecundidade

3,5
3 2,88
2,5 2,42 T 2,37
2,21 !
2,05
2 1,89
1,69 1,66
1,5
1
0,5
0
Jau SP Brasil

1991 m2000 m2010

Grafico 54: taxa de fecundidade para Jahu, estado de S3o Paulo e Brasil. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo:
propria.

Em relagdo a probabilidade de se atingir 60 anos de idade, todos os indices tiveram um aumento
ao longo de 1991 até 2010. A cidade de Jahu se sobressai com relagdo ao estado e ao pais, é
uma amostra mais confiavel ja que a média é de 84,05% (Brasil, para o ano de 2010) e os dados
entre os demais municipios sdo bastante homogéneos (ou seja, sdo valores proximos, sem
extremos neles). O Grafico 55 mostra o aumento da taxa de probabilidade entre 1991, 2000 e
2010, o pais teve uma boa melhora de 1991 a 2010 (SEADE, 2013 — adaptado).
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Grafico 55: probabilidade de se chegar aos 60 anos de idade. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragao: propria.

Com relagdo ao numero de profissionais que atendem a populacdo, a cidade de Jahu enfrenta

caréncia de alguns profissionais, ha areas em que ndo tem um médico para cada mil habitantes.

Podemos ver essa relagdo na Tabela 14 (os dados levam em consideragdo de que se um

profissional tiver vinculo com mais de um estabelecimento, ele serd contado tantas vezes

guantos vinculos houver).

Tabela 14: recursos Humanos (vinculos) segundo categorias selecionadas. Fonte: DATASUS, 2010, apud

CNES.
Categoria Total Atende ao Ndo Atende Profiss./1000 Profiss.
SUS ao SUS hab. SUS/1000

hab.

Médicos 1346 1122 224 9,9 8,3

Anestesista 102 92 10 0,8 0,7

Cirurgido 132 125 7 1,0 0,9

Geral

Clinico Geral 293 262 31 2,2 1,9

Ginecologista

Obstetra 72 56 16 0,5 0,4

Médico de 15 15 . 0,1 0,1

Familia

Pediatra 74 58 16 0,5 0,4

Psiquiatra 18 16 2 0,1 0,1

Radiologista 50 36 14 0,4 0,3

Fisioterapeuta 51 29 22 0,4 0,2

Fonoaudidlogo 24 19 5 0,2 0,1
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Nutricionista 28 21 7 0,2 0,2

Farmacéutico 27 26 1 0,2 0,2

Assistente 51 50 1 0,4 0,4

social

Psicélogo 45 32 13 0,3 0,2

Auxiliar de 414 412 2 3,1 3,0

Enfermagem

Tecnico de 595 595 . 4,4 4,4

Enfermagem

Cirurgio 107 83 24 0,8 0,6

dentista

Enfermeiro 270 266 4 2.0 2,0
5.1.4. PIB e Renda

Dados do IBGE (2012) informavam que o PIB per capita (a precos correntes) do municipio era de

R$18.573,11, ja o seu PIB total (a pregos correntes), para o mesmo ano, era de R$2.486.939,00

(IBGE cidades, 2015). A renda em todo o pais aumentou ao longo dos anos, algo natural em uma

economia que experimentou um crescimento ao longo dos anos 1990 e primeira década dos

anos 2000. Ao compararmos a renda média do estado com o municipio, Jahu fica abaixo, porém
guando se compara com o pais, sua renda é melhor conforme mostra o Grafico 56 (SEADE, 2013

— adaptado).
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Grafico 56: renda média em reais. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: propria.
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Uma categoria interessante de analisar sdo os extremos, aqui sera apresentado trés categorias:

renda per capita média dos extremamente pobres, renda per capita média dos pobres e renda
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per capita média do décimo mais rico. A classificacdo para a renda per capita dos extremamente
pobres considera propor¢do dos individuos com renda per capita igual ou inferior a R$70,00,
para a categoria pobres a renda per capita € igual ou inferior a R5140,00 e para o décimo mais
rico o atlas do SEADE nao definiu a renda dessa classe. A amostra s6 considera quem mora em
domicilio particular e permanente, com relacdo aos resultados estatisticos, a amostra para
renda per capita média dos extremamente pobres tem um desvio padrdo um pouco alto quando
comparado a média (9,6 de desvio e média de 31,66), 0 mesmo acontece com a renda per capita
média do décimo mais rico, de qualquer forma, o desvio padrao alto ndo descaracteriza a analise
é mostra um fenGmeno interessante com a renda dessas categorias.

De 1991 até 2010 a renda dos extremamente pobres oscilou, em 2010 a renda ficou abaixo do
ano de 2000, o mesmo aconteceu para a renda dos pobres. Ja a categoria do décimo mais rico
s apresentou crescimento no periodo analisado. A importancia de verificar os extremos nos da
uma noc¢do de como a economia vem se comportando, se o acimulo de bens estd de maneira
mais equilibrada ou continua a diferenca entre os mais ricos e mais pobres, como se pode
observar nos graficos seguintes, ainda hd uma grande diferenca e a renda nao estd subindo da
mesma maneira para os diferentes tipos de classes, se fossemos baseados apenas na renda
média per capita, teriamos uma falsa nogdao de aumento de renda, no geral, para toda a
populagdo.

Renda dos extremamente pobres (RS)

60,00
50,14 50,70
50,00
3982 40,91
40,00
35,85 35,64
31,66
30,00
20,00
10,00
0,00
Jau SP Brasil

1991 m2000 = 2010

Grafico 57: renda per capita média dos extremamente pobres. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragao:
propria.
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Através do Grafico 57 vemos que a cidade de Jahu tem uma renda maior nessa classe, contudo
0 municipio, estado e o pais apresentaram queda na renda de 1991 até 2010.

Renda dos pobres (RS)
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o796 10132 95,06

100 — 9165 9143 35,40
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0,00
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Grafico 58: renda per capita média dos pobres. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: prépria.

Quando olhamos a renda dos pobres (Grafico 58), Jahu oscilou e a renda baixou tendo em
consideragdo o ano de 2000, ja o estado e o pais mostraram um aumento. Mesmo assim, Jahu
possui valores de renda maior do que a média do estado e do Brasil.
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Grafico 59: renda per capita média do décimo mais rico. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: prépria.

No tocante ao décimo mais rico, Jahu, assim como o estado de Sdo Paulo e o Brasil, teve
aumentos consecutivos entre 1991 e 2010 (Grafico 59), o municipio sé superou o pais no ano
de 2000, enquanto o estado esta acima da média nacional em todos os anos, com destaque para
0 ano de 2010 quando a diferenca em rela¢do aos demais é ainda maior. Na Figura 92, vemos
de melhor maneira a distribuicdo de renda pelo municipio, dentro do perimetro urbano ndo
existe uma drea concentradora de renda, se analisarmos os rendimentos acima de R$1140,00,
temos areas nos extremos da cidade, além do centro. No entanto, rendas menores ndo sdo
encontradas em areas préximas ao centro.
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Figura 92: distribuicdo de renda no municipio de Jahu.

5.1.5. Mercado de trabalho
Jau ainda é uma cidade de base agraria, mas sua economia tem se diversificado em setores

industriais e de servigos. O ramo de calgados destaca-se tanto como varejo no setor de comércio
como a industria na economia e no mercado de trabalho. Na agroindustria, o destaque é para a
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industria canavieira, e além das culturas de café, algodao e de frutas (Prefeitura Municipal de
Jahu, 2015 — adaptado).

De acordo com os dados do SEADE (2013), o setor que mais empregava (considerado apenas
trabalhadores com 18 anos ou mais de idade) na cidade no ano de 2000 era o da industria de
transformacdo, em seguida os trabalhadores por conta prépria e o seguinte setor de comércio.
Agora, no ano de 2010 o setor da industria de transformacgdo continuou a empregar mais e teve
um aumento de praticamente 1%, ja o setor dos trabalhadores por conta prépria apresentou
um decréscimo em sua taxa, reducdo de 2,73%, e o setor de comércio apresentou um
crescimento de 1,35%.

O Grafico 60 mostra a distribuicdo de ocupacdo nos diferentes tipos de setores, a porcentagem
leva em consideracdo o total de pessoas ocupadas (ndo considera toda a populacdo
economicamente ativa) com 18 anos ou mais de idade, nos anos de 2000 e 2010 (SEADE, 2013
— adaptado).

Porcentagem de ocupados nos diversos setores
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Grafico 60: distribuicdo de pessoas ocupadas nos diversos setores do mercado em 2000 e 2010. Fonte:
SEADE, 2013 — Elaboracdo: prdpria.

O setor de agropecuaria diminuiu bastante o nimero de empregados em seu setor, em termos
de porcentagem foi o que apresentou maior queda, retragao de 3,63%. Outros setores tiveram
queda também, o da construcdo e, como comentado no paragrafo acima, os trabalhadores por
conta propria.
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O numero de trabalhadores com carteira assinada aumentou de 2000 para 2010, passou de
55,13% para 62,70% e o numero de trabalhadores sem carteira assinada diminui, de 15,99%
para 12,71%. A taxa de atividade de pessoas com 18 anos ou mais de idade também demonstrou
aumento, segundo SEADE (2013) em 2000 o percentual era de 66,72% e no ano de 2010 o valor
foi para 72,10%, porém nessa amostra é considerada também pessoas desocupadas que haviam
procurado trabalho no més anterior a pesquisa realizada. Pegando o dado de pessoas
desocupadas nos anos de 2000 e 2010, temos as seguintes porcentagens, respectivamente,
8,81% e 3,65%, subtraindo esses dois valores ao valor da taxa de pessoas ativas, teremos o
percentual somente daqueles que estavam ocupados, entdo em 2000 a porcentagem de pessoas
ocupadas era de 57,91% e em 2010 era de 68,45% (SEADE, 2013 — adaptado).

5.1.6. IDH

Desenvolvido dentro do Programa das Nacdes Unidas para o Desenvolvimento, o indice de
Desenvolvimento Humano (IDH) é uma medida resumida do progresso em trés dimensdes
basicas do desenvolvimento humano: renda, educacao e saide, com pesos iguais. De 1991 até
2010, o IDH do municipio de Jau, do estado de S3do Paulo e do Brasil também tiveram aumento.
O IDH de Jau em comparacgdo ao do estado de S3o Paulo fica muito pouco abaixo, apenas no ano
de 2000 seu indice foi melhor do que o do estado. Entre Jau e Brasil, o IDH da cidade supera os
indices nacionais nos trés anos informados (1991, 2000 e 2010), o Grafico 61 faz a comparagdo
entre os IDHs.
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Grafico 61: IDH de Jahu, estado de S3o Paulo e Brasil em 1991, 2000 e 2010. Fonte: SEADE, 2013 —
Elaboragdo: propria.

Olhando separadamente as trés varidveis que constituem o IDH, é possivel verificar quais
componentes do desenvolvimento humano tem indices melhore e quais tem indices
preocupantes, o que poderia orientar as politicas publicas sobre a dimensdo mais carente de
investimentos. O primeiro IDH analisado é o da educacdo (IDHE), dos trés indices que comp&em
o IDH, o da educagdo é o mais baixo, tanto municipal quanto estadual e federal. Ao longo dos
anos o seu indice melhorou em todas as esferas governamentais, porém manteve-se muito
baixo, apenas o estado de S3do Paulo conseguiu um IDHE acima de 0,700 como visto no Grafico
62.
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Grafico 62: IDHE de Jahu, Sdo Paulo e Brasil. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragao: prépria

Quando se trata de longevidade, Jau tem os melhores indices, desde 1991 seu valor ja estava
acima de 0,700 e no ano de 2010 estava proximo de 0,900. O Brasil apresentou melhor
desempenho de 1991 até 2010, chegando a niveis acima de 0,800 como pode ser visto no
Grafico 63.
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Grafico 63: IDHL de Jahu, S3o Paulo e Brasil. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragao: propria.

Por fim, o IDH relacionado a renda (Grafico 64) no ano de 1991 mostrava um indice préximo a
0,700 e de 2000 a 2010 ele apresentou um pequeno crescimento, embora seus valores tenham
permanecidos abaixo quando comparados ao estado de S3o Paulo e acima em relagdo ao Brasil.
Mas como discutido no item 4.1.4 Renda e PIB, se basear nos seus valores pode levar a falsa
impressao de que toda a populagdo teve sua renda aumentada.
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Grafico 64: IDHR de Jahu, Sdo Paulo e Brasil. Fonte: SEADE, 2013 — Elaboragdo: propria.

5.2.Planos e Leis

Esse item tem como objetivo analisar os planos e leis no ambito da mobilidade urbana. Para
tanto serd avaliado o Plano Diretor de Jahu e as leis complementares a ele.

O atual Plano Diretor de Jahu (Lei Complementar N2277, de 10 de outubro de 2006) dispde
sobre o sistema e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano do
Municipio de Jahu.

Ele foi realizado pelo escritdrio do arquiteto Jorge Wilheim e apontava para a perda gradual de
carater da cidade e a descontinuidade do aglomerado urbano, em fun¢do da crescente dispersao
e da falta de planejamento, resultando também em caréncias de infraestrutura.

Nesse sentido, o Plano Diretor tem por objetivo, incentivar o preenchimento dos vazios urbanos,
subordinando a ocupacdo da Macrozona de Expansdo Urbana ao preenchimento dos vazios
existentes. Esta Macrozona de Expansdo urbana é limitada por um semi-anel rodoviario que
serve como conexao regional do Municipio.

Para as dreas ambientalmente mais frageis, o parcelamento do solo fica restrito a uma baixa
densidade de ocupacdo como as margens do Rio Tieté onde foram planejadas areas para usos
sustentaveis logisticos e turisticos.

As zonas especiais foram criadas no intuito de preservar e incentivar a valoriza¢do de usos,
priorizando, por exemplo, o patriménio histérico do centro com as Zonas Especiais do Centro,
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gue se dividem em um nucleo de preservacdo e reabilitacdo e um anel envoltério destinado ao
adensamento vertical com multiplos usos, contando com mecanismos que criam condi¢cdes
econdmicas para a preservagao, como a transferéncia de potencial construtivo.

Figura 93: tipologias urbanas no centro da cidade apresentando as diferentes densidades Fonte: escritério
Jorge Wilheim, sem ano.

As Zonas Especiais de Parques Urbanos configuram o sistema de areas verdes, com a criacdo de
novos parques, tendo como eixo principal o Rio Jahu, ladeado por alamedas arborizadas, ciclovia
e equipamentos de lazer, além de funcionar como um binémio viario que cruza a cidade de norte
asul.

5.2.1. Lei complementar N2277, de 10 de outubro de 2006
Alguns artigos do plano aprovado em 2006 foram alterados na Lei complementar N2389, de 29
de dezembro de 2010, esses em sua grande maioria ndo estao relacionados diretamente com a
mobilidade, a excecdo do complemento ao Art.107 que cria os Corredores Urbanos Territoriais,
sobre o qual discorreremos mais a baixo.

Vamos analisar aqui quais artigos, incisos e paragrafos dizem respeito diretamente a mobilidade
urbana em Jahu e em que medida elas podem enquadrar o Plano de Mobilidade Urbana a ser
desenvolvido.

5.2.2. Principios
A comecar por alguns principios descritos no CAPITULO | - DOS PRINCIPIOS E ABRANGENCIA

Artigo 49: Este Plano Diretor de Jahu rege-se pelos sequintes principios:

IX - universalizagGo da mobilidade e acessibilidade;
X - prioridade ao transporte coletivo publico de passageiros
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No Artigo 82 discorre sobre a funcao social da propriedade urbana evocando o dever de
equilibrar ocupacao e uso do solo e sua infraestrutura

Mais especificamente sobre transporte inciso VIl aponta como dever

“a promocgdo de sistema de circulacdo e de rede de transporte que assegure a mobilidade
universal a todas as regides da cidade”;

Esses principios e deveres repetem os principios da Politica de Desenvolvimento Urbano das
promovido pelo Ministério das cidades na esfera federal.

5.2.3. Desenvolvimento Urbano e Mobilidade
A secdo Ill do CAPITULO IV - DO DESENVOLVIMENTO URBANO aborda de forma geral o assunto
da circulacdo vidria e do transporte coletivo e. Ele se divide em:

e Objetivos (Art.71);

e Diretrizes (Art.72);

e AcOes Estratégicas (Art.73)

Para melhor compreender esses artigos, vamos repassa-los acordo com estes temas.

5.2.3.1.  Objetivos
No Artigo 71 discorre-se sobre os objetivos gerais da politica de circulagao viaria e de
transportes, como:

e Garantir acessibilidade universal,

e Priorizar o transporte coletivo sobre o transporte individual;

e Reduzir os acidentes no transito;

e Reduzir seus impactos do transporte e armazenamento de cargas;

e Diminuir a polui¢do gerada pelos sistemas de transporte;

e Vincular o planejamento e a implantac¢do da infraestrutura fisica de circulacéo e de

transporte publico as diretrizes de planejamento

Como se pode notar diferentes componentes da mobilidade estdo juntos nesse artigo e

abordam questdes diversas que podem ou nado se relacionar entre si como transporte de carga
e poluicdao, mas sem lhes conferir uma hierarquia de prioridade.

Alguns desses objetivos listados acabam tendo fungdo de agdo estratégica, pois ja explicitam os
passos a serem dados, inclusive estabelecendo prazos para a realizagdo das a¢des, como é o
caso do “VII — estabelecer os locais de pontos criticos de acidentes com especificagdo de
prioridades de a¢Oes através de mapa especifico que devera ser apresentado em 90 dias”.

5.2.3.2.  Diretrizes
No artigo 72 listam-se quais as Diretrizes mais especificas serdo adotadas pelo municipio para a
circulacdo viaria e transportes atingir os objetivos idealizados no Art71.

As quatro diretrizes a baixo estdo relacionadas com a melhoria do transporte coletivo:
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I - articular todos os meios de transporte que operam no Municipio em uma rede unica,
integrada fisica e operacionalmente.

Il - priorizar a circulagdo do transporte coletivo sobre o transporte individual na
ordenagdo do sistema vidrio;

Il - adequar a oferta de transportes a demanda, compatibilizando seus efeitos
indutores com os objetivos e diretrizes de uso e ocupag¢do do solo estabelecidos nesta
lei e contribuindo, em especial, para a requalifica¢do dos espagos urbanos e
fortalecimento de centros de bairros;

IX - formular politicas de incentivo a redugdo de tarifas;

Em seguida sdo propostas diretrizes ligadas a implantacdo de infraestruturas e equipamentos
gue melhorem a circulagdo veicular e de pedestres e diminuam os acidentes:

VI — estudar e implantar solu¢ées para a travessia de pedestres, com sequranga, nas vias
regionais e estruturais;

VIl — promover o tratamento urbanistico adequado das vias urbanas, de modo a garantir a
seguranga dos cidaddos e a preservagéo do patriménio historico, ambiental, cultural,
paisagistico, urbanistico e arquitetdnico;

XIl — estabelecer as diretrizes vidrias para normas construtivas e de sinalizag¢do para os
futuros loteamentos, com implantagdo de responsabilidade do érgdo publico e sua
manutengdo;

Uma diretriz voluntarista trata da diminuicdo da poluicdo:

VIII - incentivar o uso de tecnologias veiculares que reduzam a polui¢cGo ambiental e elevem
as condigdes de conforto e sequranga dos passageiros e transeuntes;

Outras diretrizes propdem diferentes tipos de restricGes para se evitar o conflito de usos do
espaco publico de circulagado:

IV — restringir o trdnsito de passagem em dreas residenciais, com base na hierarquizagdo
vidria,

X - disciplinar a oferta de locais de estacionamento, em dreas publicas e privadas, de modo
compativel com as propostas de uso e ocupagéo do solo, polos geradores de trénsito, sistema
vidrio e as condi¢cbes ambientais.

V — promover o monitoramento, regulagcdo e controle da movimentagdo de cargas, bens e
servigos;

X! - requlamentar a circulag¢éo de 6nibus fretados.

A questdo do transporte aéreo, apesar de ndo ser abordada como um dos objetivos do Art.71
esta descrita nessa ultima diretriz, que também parece assumir a forma de acdo estratégica:

XIII - buscar constituir uma parceria com o Grupo Camargo Correa em terras da Fazenda
Morro Vermelho para tornar publica a pista de pouso existente buscando melhor
aproveitamento da gleba para fins de interesse comum a empresa e a cidade. (Vide MAPA 1
— Macrozoneamento — para localizagdo.)
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5.2.3.3.  Acgdes Estratégicas
Por fim, no Art. 73 — listam-se as agGes estratégicas que o Poder Executivo deve promover
para a implementacdo da politica que viabilize os objetivos e as Diretrizes contidos nos artigos
71e72.
As primeiras acoes estdo ligadas a realizacao de estudos e planos que embasem e justifiquem
as obras e investimentos.

A primeira acdo estratégica é o estudo de viabilidade uma obra de ligacdo Regional que
circunscreve uma grande drea nao urbanizada a oeste dos limites da cidade.

“I — estudar a viabilidade de implantagdo do semi-anel rodovidrio ilustrado no (mapa
Hierarquia do Sistema Vidrio), transformando o trecho da SP 225 presente na Macrozona
de Consolidagéo Urbana em Via Estrutural”.

Ela ndo estd explicita diretamente entre os objetivos e diretrizes, mas se encaixa no objetivo
de promover a expansao urbana nessa dire¢dao para, segundo o Plano, conter a expansao
desordenada.

Estacdo estratégica (nem estudo nem obra) ndo foi levada adiante, mesmo estando presente
nos mapas de revisao do Plano Diretor.
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Figura 94: mapa de macrozonas, areas de prote¢do ambiental, sitio arqueoldgicos e sistema
rodoferroviario. Fonte: Plano Diretor de Jahu, 2006

As acbes propostas para melhoria do transporte coletivo estdo contidas nos pardgrafos a baixo
e nos artigos 75 e 76:
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Il - implantar o novo sistema de transporte publico coletivo de passageiros, desenvolvido
pela Secretaria Municipal de Transportes e Trdnsito, garantindo a adequagdo da frota de
transporte coletivo as necessidades de passageiros, a incluséGo dos portadores de
necessidades especiais e a implementagdo das diretrizes de qualidade e eficiéncia baseados
em padrées técnicos recomendados compativeis com o municipio e estabelecidos pelo
drgdo gestor municipal, em consondncia com o disposto no artigo 78, pardgrafo primeiro,
da Lei Orgédnica do Municipio;

IV —desenvolver Plano de Transporte para a drea central, visando a utiliza¢Go das Vias
Estruturais para o transporte coletivo em 6nibus e estudar a necessidade de implantagéo do
transporte em micro-6nibus para a Zona Especial Central, e linha circular na drea central;
VIl — estabelecer programa de gerenciamento do Transporte Coletivo, exigindo que o
sistema de transporte mantenha indices satisfatdrios de qualidade e eficiéncia, garantindo
um custo adequado para a manutengdo da tarifa;

Esse conjunto de agdes envolve o estudo de um sistema de transporte, desenvolvido pela
Secretaria Municipal de Transporte e Transito, para que se possa implantar o novo sistema.
Sem entrar em detalhes, indica-se que é necessario conhecer as necessidades dos usuarios de
transporte coletivo, e de se criar diretrizes e padrdes de qualidade de servigo.

Art. 75 - O Poder Executivo deve implantar o Novo Sistema de Transportes, dentro de prazo
estabelecido por lei especifica.

Pardgrafo Unico: Os recursos do Fundo Municipal de Transportes e Trdnsito serdo aplicados
com base na Lei Federal 9.503/97, requlamentado por Lei municipal 3.927/04.

A lei municipal em questdo no artigo acima trata da criacdo do FMTT, para financiar a
implantacdo do novo sistema de transporte.
N3ao fica definido ainda como esse sistema serd implantado, contratado, licitado e concedido.

O Artigo 76 especifica alguns itens a serem padronizados pelo poder executivo quando o novo
sistema for implantado, itens esses que n3do sao verificados nos sistemas atuais de transporte:

Art. 76 - O Poder Executivo deve implantar a identidade visual no sistema de
transporte, de modo a:

| - padronizar pontos e paradas de énibus;

Il - padronizar os abrigos nas paradas de 6nibus, com iluminagdo e informagdes sobre
os itinerdrios e hordrios dos énibus;

Il - criar sistema de informacdo (guia) referente a linhas de énibus e hordrios;

IV - uniformizar a cor dos veiculos;

As acOes estratégicas (nem estudo nem implantac¢do de sistema) para melhoria do sistema de
Transporte coletivo ainda ndao foram levadas adiante.

AcOes estratégicas Art. 73 para a circulagdo viaria sdo descritas abaixo:
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Il - desenvolver o Plano de Obras Vidrias para abertura, melhoria e obras de arte
visando a operacionalizacdo do Sistema Vidrio Estrutural e de Alamedas Marginais ao
Rio Jahu,( expresso no Mapa xx— Hierarquia do Sistema Vidrio;)

a) O Plano de Obras Vidrias deverd conter andlise de fluxos das vias estruturais, para
eventual determinagdo de proibigdo de estacionamento no lado direito do sentido da
via para acréscimo de uma faixa carrogdvel a via, destacando-se especialmente as
Ruas Lourengo Prado, Amaral Gurgel e Sete de Setembro.

V —implantar dispositivos de seguranga vidria, tais como semdforos inteligentes,
sonoros, integrados ou ndo, rotatdrias, canteiros centrais, etc, nos principais
cruzamentos vidrios da drea urbana, garantindo as condigcbes de circulacdo de
pedestres e de grupos especificos, como idosos, gestantes, portadores de necessidades
especiais e criangas;

VI - estabelecer programa de recuperagdo e conservagdo do sistema vidrio, de forma a
incorporar tecnologia que contribua para a melhoria da qualidade ambiental;

VIl - desenvolver e implantar projeto de sinalizacdo vidria compreendendo: placas com
nomes de logradouro e indica¢es de equipamentos publicos e bairros, e projeto
especifico para drea central, junto a Secretaria de Cultura e Turismo;

Das agOes estratégicas ligadas a mobilidade, as ac6es ligadas circulacdo viaria foram as mais
bem-sucedidas. Podendo citar o projeto de execuc¢do de recapeamento de 200km de vias

executado pela prefeitura.

Quanto a criagdo de faixa carrocavel a esquerda, parece-me que a experiéncia foi feita, mas

com resultados negativos se voltou ao estacionamento nos dois lados na area central.
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Acdo estratégica Art73 e 74 para politica de estacionamento no centro da cidade

Art.73 IX — elaborar estudo de viabilidade para implantagdo de um estacionamento
publico semi-enterrado sob a prag¢a Bardo do Rio Branco, para atender a demanda do
quadrildtero central, através de parceria publico-privada ou Concessdo.

Art. 77 - O Poder Executivo exigird o cumprimento das seguintes disposi¢bes para a
implantagdo de dreas destinadas ao estacionamento de veiculos automotores:

| - assegurar o gerenciamento dos estacionamentos conforme estabelece o Cddigo
Nacional de Trdnsito;

Il - assegurar a disponibilidade de no minimo 2 vagas de estacionamento para
automdveis por unidade em edificios residenciais, mistos e néo residenciais de acordo
com o Regulamento dos Pdlos Geradores de Trdnsito da Secretaria de Trdnsito e
Transporte Municipal;

Il —implantar, direta ou indiretamente, um estacionamento publico subterréneo, em
drea publica, sob a Pracga Bardo do Rio Branco.

As acOes estratégicas (nem estudo nem obra) para implantagdo de estacionamento
subterraneo ainda ndo foram levadas adiante.

Os artigos 81 a 83 tratam dos espacos publicos destinados aos pedestres e seus equipamentos:

Art. 81 - A concepg¢do e a implantacdo dos projetos arquiteténicos e urbanisticos de
espacos e passeios publicos, edificios publicos e privados, vias, pracas e parques devem
atender aos principios da acessibilidade universal aos portadores de necessidades
especiais, tendo como referéncias bdsicas as normas técnicas de acessibilidade da ABNT e
a legislacdo nacional aplicdvel (atualmente, o Decreto 5.296/2004 e as Leis n% 10.048 e
10.098/2000) e as regras contidas nesta lei.

Art. 82 - As caracteristicas do desenho e a instalagdo do mobilidrio urbano devem
garantir o uso por pessoa portadora de deficiéncia visual, auditiva ou outra, a
aproximacdo e o alcance visual e manual para as pessoas portadoras de deficiéncia fisica,
em especial aquelas que utilizam cadeira de rodas, e a circulagdo livre de barreiras,
atendendo as condig¢bes estabelecidas nas normas técnicas de acessibilidade da ABNT.
Art. 83 - A implantagdo de passeios publicos pela Administragdo municipal ou pelos
proprietdrios de lotes, com o objetivo de garantir a acessibilidade universal e a
permeabilidade do solo, deve observar as seguintes diretrizes:

I - as rampas de acesso aos imdveis serdo executadas no recuo frontal do lote para ndo
constituir obstdculo a circulagdo de portadores de necessidades especiais, de mobilidade
reduzida, idosos e gestantes nos passeios publicos;

Il — os passeios publicos terdo passagens planas, livres de inclinag¢des laterais, com no
minimo 60% (sessenta por cento) da largura total do passeio pavimentado e construido
junto ao meio fio.;

Ill - intensificar a arboriza¢do publica em nichos com cobertura vegetal ao longo do meio
fio, preservados apenas a 3 metros das esquinas, em frente as rampas para cadeirantes,
nas garagens e nas entradas das residéncias.

O artigo 83 o poder executivo compartilha a matriz de responsabilidade com os proprietarios
dos lotes, fixando um padrao para se construir as calgcadas na frente dos mesmos. Esse tipo de
acdo deve ser acompanhado por uma politica de fiscalizacdo por parte do poder publico, o que
nao foi citado no Plano Diretor.
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A readequacdo de todo os espacos publicos de forma acessivel, contida nos artigos 81, 82 e 83
exige um estudo mais detalhado de padronizagcdo e uma solucdo de financiamento tal projeto,
no entanto nenhum fundo foi criado para isso.

5.2.3.4. Hierarquia Vidria

O Art. 74 — apresenta o sistema viario do Municipio, que é representado no Mapa de
Hierarquia do Sistema Viario (Figura 95) e que obedece a seguinte classifica¢do e hierarquia,
em conformidade com a Legislagao Federal existente:

I — as Vias Regionais sdo as vias de ligagdo entre Jahu e municipios limitrofes

Il — as Vias Estruturais sdo as vias de ligacdo intra-urbana que interligam os diversos
bairros da cidade e oferecem acesso dos bairros ao sistema de vias regionais.

Il — as Vias Coletoras destinam-se principalmente a coletar o trafego de veiculos
encaminhando-os para as vias estruturais e as vias locais.

IV —as Vias Locais destinam-se principalmente a dar acesso direto aos lotes urbanos,
permitindo o acesso as vias coletoras.;

V —as Alamedas Marginais ao Rio Jahu situam-se nas margens esquerda e direita do
Rio Jahu e cumprem a fungdo de ligagdo no sentido noroeste — sudeste da drea urbana
do Municipio;

VI —as Vias Marginais, implantadas obrigatoriamente ao longo das Vias

Regionais.
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Na revisdo do Plano Diretor (LEl COMPLEMENTAR N2 389, DE 29 DE DEZEMBRO DE 2010)
elaborada em parceria com a UNESP, foi adicionado um novo tipo de via chamado “corredor
Urbano Territorial”, mais ligados ao uso do solo, mas sem suprimir o Art. 74 do Plano Diretor de
2006, que especifica os tipos Hierarquia do sistema viario usuais, criando em certos casos uma
dupla fung¢do de alguns eixos como é o caso na Av. Netinho Prado.

Art. 42, O artigo 10 da Lei Complementar n2 277, de 10 de outubro de 2006, passa a vigorar
acrescido do sequinte inciso:

“XVI — Criar corredores urbano-territoriais e unidades de paisagens para possibilitar as
reconexdes espaciais, urbanas e ambientais. ”

Art. 6°. O Art. 104 da Lei Complementar n2 277, de 10 de outubro de 2006, passa a vigorar
acrescido dos seguintes incisos:

“VII — implantar corredores urbano-territoriais como elementos lineares capazes de gerar
uma estratégia de transformag¢do em seu entorno, afirmando-se como polos secunddrios
de servigos, em uma solugdo policentrica;”

“VIIl — implantar unidades de paisagens, formando uma matriz territorial para ser utilizada

como referéncia aos elementos individuais, ligando organicamente os diversos sistemas do
territorio. ”
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5.2.4. Lei Municipal N2 443 de 2012
O sistema vidrio da sede municipal de Jahu, em uma revisdo sobre o zoneamento, o
parcelamento, o uso e ocupagdo do solo — Lei N2 443 de 2012 que revisa a Lei Complementar
N2 298 de 2007 — delimitou uma Zona Especial Anel Urbano (ZEAU) e uma Zona Especial
Corredor Urbano Territorial (ZECUT).

O mapa a seguir apresenta as vias formadoras do Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano.
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Figura 97: vias formadoras do Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano. Fonte: Prefeitura de Jahu.

A revisdo, em seu artigo 67, definiu que a Zona Especial Corredor Urbano Territorial (ZECUT) é
formada a partir de eixos de conexdo entre o centro da cidade e as principais vias de ligacdo com
outros municipios e destina-se ao uso misto. A maioria das vias que compde os corredores
urbanos territoriais tem hierarquia estrutural e coletora, sendo 11 do tipo estrutural e coletora.
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Depois cinco do tipo, uma do tipo marginal e uma do tipo regional, a Tabela 15 mostram as vias

formadoras do sistema Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano.

Tabela 15: vias que formam o Anel Urbano e os Corredores Urbanos Territoriais.

Jodo Franceschi

ANEL URBANO
Via Trecho Hierarquia
Av. Isaltino do A. Carvalho Entre a Av. Dr. Quinzinho e Av. Via Coletora

Av. Isaltino do A. Carvalho

Entre a Av. Jodo Franceschi e Av.
Gustavo Chiozzi

Via Estrutural

Av. Gustavo Chiozzi

Entre a Av. lsaltino do A.
Carvalho e Av. do Café

Via Coletora

Entre a Av. Gustavo Chiozzi e Tr.

Av. Frederico Ozanan

Av. do Café Avelino P. de Barros Via Estrutural
Av. do Café Entre Tr. Avelmo P. de Barros e Via Coletora
Av. Joaquim F. de Camargo
Av. Joaquim F. de Camargo Entre a Av. do Café e Av. Julinho Via Local
de Carvalho
Av. Julinho de Carvalho Entre ‘a Av. Joaql'Jlm F. de Via Marginal
Camargo e R. Sampaio Bueno
Ent Av.Julinho de C Ih
R. Sampaio Bueno nirea Av. Julinho de Larvaiho e Via Local

Av. Frederico Ozanan

Entre a R. Sampaio Bueno e Av.
Zezinho de Mahalhdes

Via Estrutural

Av. Zezinho Magalhdes

Entre a Av. Frederico Ozanan e
Av. Ana Claudina

Via Estrutural

Av. Ana Claudina

Entre a Av. Zezinho Magalhdes e
Av. Fernando de Lucio

Via Estrutural

Av. Fernando de Lucio

Entre a Av. Ana Claudina e Av.
Dr. Luciano Pacheco de A. Prado
Neto

Via Estrutural

Entre rua de acesso a Av.

Major Marcelo Prado

Av. Jodo de Moraes Prado Fernando de Lucio e R. Fausto | Via Coletora
de Melo Barreto

R. Fausto de Melo Barreto Entre a Av. Jgao de M. Prado e Via Local
Av. Paulo P. Filho

Av. Paulo P. Filho Entre a'1 R Fausto d(.a M. Barreto Via Local
e R. Aristides Cordeiro

R. Aristides Cordeiro Entre a Av. Paulo P. Filho e R. Via Local

R. Major Marcelo Prado

Entre a R. Aristides Cordeiro e R.
Dr. Amaral Carvalho

Via Estrutural

R. Dr. Amaral Carvalho

Entre a R. Major M. Prado e Av.
Décio Pacheco de A. Prado

Via Estrutural

Entre a Av. Décio Pacheco de A.

Isaltino do A. Carvalho

Al. Cel. Miranda Prado e R. Santa Terezinha Via Local
Entre a Al. Cel. Miranda e Ponte

R. Santa Terezinha de acesso a Av. Dr. Quinzinho e | Via Local
Av. Pref. Luiz Liarte
Entre a Av. Dr. Quinzinho e Av.

Ponte sobre Rio Jahu Pref Luiz Liarte e R. Santa | Via Local
Terezinha

Av. Dr. Quinzinho Entre Ponte sobre Rio Jahu e Av. Via Coletora

CORREDORES URBANOS TERRITORIAIS
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Via Trecho Hierarquia
Entre a R. Helena de Lourengo

Av. Frei Galvao Buscariolo e R. Des. Jodo Batista | Via Local
A. Sampaio
R. Des. Jodo Batista A. Sampaio Entre a Av. Frei Galvdo e Av. Via Estrutural

Jodo Franceschi
Entre a R. Des. Jodo Batista A.

Av. Jodo Franceschi Sampaio e Av. lIsaltino do A. | Via Estrutural
Carvalho
Entre a Av. lsaltino do A.

Av. Gustavo Chiozzi v ! Via Estrutural

Carvalho e Av. Netinho Prado

Av. Netinho Prado Egge a Av. Gustavo Chiozzi e SP Via Estrutural

Entre a Av. Joaquim F. de

Camargo e Av. do Café

Av. do Café Entre a Av. Ju.lllnho de Carvalho e Via Estrutural

Estrada Municipal

Entre a R. Sampaio Bueno e Av.

Inacio Curi

Ent Av. A Claudi té

SP 225 nire @ Av. Ana Liaudina ate | .. regional
final do trecho urbano

Entre a Av. Fernando de Lucio e

R. Prof. Francisco Pires de | Via Estrutural

Campos

Entre a Av. Dr. Luciano Pacheco

de A. Prado Neto e Estrada | Via Estrutural

Vicinal

, . Ent R. Dr. A IC Ih .

Av. Décio Pacheco de A. Prado nirea ' mara arvainho e Via Estrutral

R. Romano Matiello

Ent Av. Décio Pach de A.

R. Romano Matiello ntre a V euc? ac.gco Ne Via Local

Prado e Via sem identificacdo

Via sem identificacdo R. Romano Matiello e R. Romeu Via Local
Crozera

Entre a via sem identificacdo e R.

José Massucato

, Entre a R. Romeu Crozera e Av. .

R. José Massucato José Eduardo do A. Carvalho Via Local

, Ent R. José M t R. .

Av. José Eduardo do A. Carvalho ntre a ose Massucato e Via Coletora

Cezar Monterosso

Entre a Av. José Eduardo do A.

R. Cezar Monterosso Carvalho e SP 304 Via Estrutural

Av. Julinho de Carvalho Via Marginal

Av. Frederico Ozanan Via Estrutural

Av. Dr. Luciano Pacheco de A.
Prado Neto

R. Prof. Francisco Pires de
Campos

R. Romeu Crozera Via Local

Ja a Zona Especial Anel Urbano (ZEAU), em seu artigo 68 da mesma revisao, é formada a partir
de eixos destinados a ligacGes entre as Zonas Especiais Polinucleos (ZEPN) e destina-se ao uso
misto. Com relac¢do a hierarquia das vias temos oito do tipo estrutural, cinco do tipo coletora,
uma do tipo marginal e oito do tipo local.

Esses dois artigos apenas definem e ordenam o uso do solo dos empreendimentos e imdveis
dessas duas zonas especiais, porém, mais adiante, o artigo 150 define como deveriam ser as
caracteristicas das vias integrantes dos sistemas de Corredores Urbano-Territoriais e Anel
Urbano:
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Art. 150. As vias que integram os sistemas de Corredores Urbano-Territoriais e Anel
Urbano, com largura abaixo de 30 (trinta) metros deverdo sofrer alargamentos, da seguinte
forma:

l. Nas vias existentes ou projetadas em dreas ainda ndo parceladas ou
parceladas em apenas uma de suas laterais deverdo sofrer alargamento até
atingirem a largura minima de 30 metros, computada a via jd existente;

1. Nas vias existentes em dreas totalmente parceladas, o Poder Publico deverd
tomar as providencias necessdrias para o alargamento das vias até atingirem
a largura minima de 30 metros, computada a via jd existente.

§ 1° Na hipdtese do Inciso I, deste Artigo, o loteador, empreendedor ou
proprietdrio da drea deverd realizar a interven¢do, nos termos do Artigo 12, desta Lei.

§ 29 As vias existentes em dreas totalmente parceladas, que margeiam
barreiras fisicas, que dificultem ou ndo permitam o alargamento dos Corredores
Urbanos ou do Anel Urbano, a expansdo desses se dard para vias paralelas existentes,
projetadas ou que torne necessdria sua existéncia do outro lado da barreira,
recebendo desde jé o Zoneamento ZECUT ou ZEAU.

§ 39, Para fins dessa Lei, sGo barreiras fisicas os cursos d’dgua, as ferrovias, as
vias de ligagdo regional, as dreas ndo suscetiveis a comportar a abertura ou
alargamento de ruas, tais como pragas, dreas verdes, terrenos com imdveis tombados,
dreas historicas que a sua diminui¢cdo prejudique o conjunto arquitetéonico, dentre
outros congéneres.

Analisando as larguras das vias que compde esse sistema com relagdo ao artigo 150 da revisdo
da Lei do zoneamento, o parcelamento, o uso e ocupacao do solo, como dito neste artigo as vias
devem ter no minimo 30 metros de largura. Com a utilizacdo do Google Earth foi mensurado a
largura fachada a fachada. Pela Figura 98 é possivel notar poucas vias com a largura minima, ou
seja, a grande parte das vias desse sistema vidrio ndo atendem o artigo 150 dessa lei.
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N Largura das vias do Legenda
Corredor Urbano ; . s
Sistema viario
Territorial e Anel Urbano Largura das vias (metros) istema viart
— 10 - 15 Rodovia
Elaboracio: propria 16 - 20 Estrada
— () - 25 —— Ferrovia
J5 - 29 Rio e corrego
05 0 05 1 15 2km — 20 - 34 *~— Linha de energia

Figura 98: largura das vias do Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano. Fonte: Google Earth.

Outra caracteristica analisada foi a continuidade do Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano,
onde notou-se que algumas vias tém sentido Unico, prejudicando a continuidade desse sistema
vidrio. O mapa abaixo classificou se as vias sdo ou ndo de mao-dupla.
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Tabela 16: vias de sentido unico.

Rua Sampaio Bueno
Alameda Coronel Miranda
Rua Santa Terezinha

=+

N Vias do Corredor Urbano Legenda
Territorial e Anel Urbano Via de Mo Dupla RIS
— G Estrada
Elaboracéo: prépria s 50 —— Ferrovia
Sistema viario ~ Ri0 € corrego

Nz

¥~ Linha de energia
05 0 05 1 15 2km
[T I I I I
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Figura 99: vias do Corredor Urbano Territorial e Anel Urbano — Categorizagdo de vias em mdo-dupla.
Fonte: Prefeitura de Jahu.

Em uma nova andlise de continuidade (Figura 100) desse sistema, verificou a quantidade de
faixas por sentido, uma vez que ela também afeta o fluxo de veiculos. A mudanc¢a do nimero de
faixas de circulagdo num determinado trajeto ocasiona um “estrangulamento”, diminuindo a
velocidade dos veiculos nesse ponto. Observou-se a falta de homogeneidade do numero de
faixas de circulagdo no sistema, acarretando em muitos pontos de descontinuidade e
estrangulamento. Nessa andlise usou-se o Street View para contabilizar o total de faixas por
sentido.
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N Vias do Corredor Urbano Legenda
Territorial e Anel Urbano . . .
. 5 Quantidade de faixa Rodovia
Quantidade de fa;:: t?:; . Estrada
Elaboracéio: prépria 2 —— Ferrovia
— 3 - Rio e corrego

Sistema vidrio Linha de energia

Figura 100: quantidade de faixa por sentido nas vias dos Corredores Urbanos Territoriais e Ane Urbano.
Fonte: Street View.

A Tabela 17 d4, de forma mais detalhada, as caracteristicas das vias que formam os Corredores
Urbanos Territoriais e o Anel Urbano.
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Tabela 17: caracteristicas das vias que formam o Anel Urbano e os Corredores Urbanos Territoriais.

ANEL URBANO

Logradouro

Hierarquia

Mao
Dupla

Faixas
por
sentido

Canteiro
central

Estacionamento

Largura (m)

Av. Isaltino
do  Amaral
Carvalho
(entre Av.
Jodo
Franceschi e
Av. Dr.
Quinzinho)

Via
Coletora

Sim

Sim

Sim

25

Av. Isaltino
do  Amaral
Carvalho
(entre Av.
Jodo
Franceschi e
Av. Gustavo
Chiozzi)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

25

Av. Gustavo
Chiozzi (entre
a Av. do Café
e Av. Isaltino
do  Amaral
Carvalho)

Via
Coletora

Sim

Sim

13

Av. do Café
(entre Av.
Gustavo
Chiozzi e Tr.
Avelino P. de
Barros)

Via
Estrutural

Sim

Apenas no
sentido centro

12,5

Av. do Café
(entre Tr.
Avelino P. de
Barros e Av.
Joaquim F. de
Camargo)

Via
Coletora

Sim

Apenas no
sentido centro

12,5

Av. Joaquim
F. de
Camargo

(entre Av. do
Café e Aw.
Julinho de
Carvalho)

Via Local

Sim

12,5

Av. Julinho
de Carvalho
(entre R.
Sampaio

Bueno e Awv.
Joaquim F. de
Camargo)

Via
Marginal

Sim

12,5

R.  Sampaio
Bueno

Via Local

Ambos os lados

10,5
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Av. Frederico
Ozanan
(entre R.
Sampaio
Bueno e Av.
Zezinho
Magalh3es)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

25

Av. Zezinho
Magalhdes
(entre Av.
Frederico
Ozanan e Av.
Ana
Claudina)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

25

Av. Ana
Claudina

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

26

Av. Fernando
de Lucio

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

27,5

Av. Jodo de
Moraes
Prado (entre
acesso a Awv.
Fernando de
Ldcio e R.
Fausto de
Melo
Barreto)

Via
Coletora

Sim

Sim

Sim

25

R. Fausto de
Melo Barreto

Via Local

Sim

Ambos os lados

11,5

Av. Paulo P.
Filho (entre
R. Fausto de
Melo Barreto
e R. Aristides
Cordeiro)

Via Local

Sim

13,5

R. Aristides
Cordeiro

Via Local

Sim

Ambos os lados

11,5

R. Major
Marcelo
Prado

Via
Estrutural

Sim

Ambos os lados

11,5

R. Dr. Amaral
Carvalho

Via
Estrutural

Sim

Apenas no
sentido bairro

11,5

Al. Cel
Miranda
Prado (entre
a Av. Décio P.
de Almeida
Prado e R.
Santa
Terezinha)

Via Local

Sim

14

R. Santa
Terezinha

Via Local

Ambos os lados

11,5

Ponte sobre
Rio Jahu
(ligagdo entre
a Av. Dr

Via Local

Sim

17,5
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Quinzinho e
Av. Pref. Luiz
Liarte/R.
Santa
Terezinha)

Av. Dr.
Quinzinho
(entre a
Ponte sobre
o Rio Jahu e
Av. Isaltino
do  Amaral
Carvalho

Via
Coletora

Sim

Sim

30

CORREDORES TERRITORIAIS URBANOS

Logradouro

Hierarquia

Mao
Dupla

Faixas
por
sentido

Canteiro
central

Estacionamento

Largura (m)

Av. Frei
Galvdo

Via Local

Sim

2

Sim

N3do

34

R. Des. Joado
Batista A.
Sampaio

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

30

Av. Jodo
Franceschi

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

30

Av. Gustavo
Chiozzi (entre
Av. Isaltino
do  Amaral
Carvalho e
Av. Netinho
Prado)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

25

Av. Netinho
Prado

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

22

Av. Julinho
de Carvalho
(Joaquim F.
de Camargo e
Av. do Café)

Via
Marginal

Sim

12,5

Av. do Café
(entre a Av.
Julinho de
Carvalho e
Estrada
Municipal)

Via
Coletora

Sim

10

Av. Frederico
Ozanan
(entre R.
Francisco
Casella e R.
Sampaio
Bueno)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

25

Av. Frederico
Ozanan
(cemitério)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

30
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Av. Frederico
Ozanan
(viaduto)

Via
Estrutural

Sim

15

SP 225
(Bauru/Jahu)

Via
Regional

Sim

Sim

26,5

Av. Dr.
Luciano
Pacheco de
A Prado
Neto

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

18,5

R. Prof.
Francisco
Pires de
Campos

Via
Estrutural

Sim

Sim

18,5

Av. Décio
Pacheco de
Almeida
Prado (entre
R. Dr. Amaral
Carvalho e R.
Romano
Matiello)

Via
Estrutural

Sim

Sim

Sim

27,5

R.  Romano
Matiello

Via Local

Sim

Ambos os lados

11,5

Sem
identificacdo
(entre a R.
Romeu
Crozera e R.
Frei Galvdo)

Via Local

Sim

Ambos os lados

11,5

R. Romeu
Crozera

(entre R. José
Massucato e
rua sem
identificacdo)

Via Local

Sim

Ambos os lados

10,5

R. José
Massucato
(entre a R.
Romeu
Crozera e Av.
José Eduardo
do  Amaral
Carvalho

Via Local

Sim

Sim

14

Av. José
Eduardo do
Amaral
Carvalho
(entre R. José
Massucato e

Via
Coletora

Sim

Sim

Ambos os lados

30

R. Cezar
Monterosso

Via
Estrutural

Sim

Nao

Apenas no
sentido da SP
304

17,8

De forma geral, as descontinuidades dentro dos préprios corredores e anel e também entre o

anel e os corredores que chegam até o anel sdo causadas por causa do tamanho diferente entre
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as vias, o numero de faixas e, em trés casos, a via ndo ser mao dupla. A Tabela 18 mostras quais
vias apresentam descontinuidade, o local dela e o problema.

Tabela 18: problemas de descontinuidades no Anel Urbano e Corredores Urbanos Territoriais.

ANEL URBANO
Logradouro Descontinuidade Local Problema
Trecho da via
coletora da
Isaltino
utiliza uma
Isaltino  x faixa de
Av. Isaltino do Amaral Carvalho (entre Av. | _. - rolamento e
~ . .. Sim Jodo
Jodo Franceschi e Av. Dr. Quinzinho) . trecho da
Franceschi .
Isaltino
Estrutural
utiliza duas
faixas de
rolamento
Isaltino  x Nimero  de
Av. Isaltino do Amaral Carvalho (entre Av. | _. faixas de
~ . . Sim Gustavo
Jodo Franceschi e Av. Gustavo Chiozzi) . rolamento
Chiozzi .
diferentes
Av. Gustavo Chiozzi (entre a Av. do Café e N3o i i
Av. Isaltino do Amaral Carvalho)
Av. do Café (entre Av. Gustavo Chiozzi e N3o i i
Tr. Avelino P. de Barros)
Av. do Café (entre Tr. Avelino P. de Barros o
. Nao - -
e Av. Joaquim F. de Camargo)
Av. Joaquim F. de Camargo (entre Av. do N3o i i
Café e Av. Julinho de Carvalho)
Av. Julinho de Carvalho (entre R. Sampaio N3o i i
Bueno e Av. Joaquim F. de Camargo)
R. Sampaio Bueno Sim Todo trecho PoNr nao ser
mao dupla
Av. Frederico Ozanan (entre R. Sampaio N3o i i
Bueno e Av. Zezinho Magalh3es)
Av. Zezinho Magalhdes (entre Av. N3o i i
Frederico Ozanan e Av. Ana Claudina)
Av. Ana Claudina Nao - -
Av. Fernando de Lucio Nao - -
Acesso
entre a Av.
Av. Jodo de Moraes Prado (entre acesso a Jodo de | Numero de
Av. Fernando de Lucio e R. Fausto de Melo | Sim Moraes e | faixas
Barreto) Av. diferentes
Fernando
de Lucio
R. Fausto de Melo Barreto Sim Av. Jodo M. L:?\rgura
Prado diferente
Av. Paulo P. Filho (entre R. Fausto de Melo N3o i i
Barreto e R. Aristides Cordeiro)
R. Aristides Cordeiro Ndo - -
R. Major Marcelo Prado Nao - -
R. Dr. Amaral Carvalho Ndo - -

233



Al. Cel Miranda Prado (entre a Av. Décio P. | _. Todo o | Ndo é mao
. . Sim
de Almeida Prado e R. Santa Terezinha) trecho dupla
R. Santa Terezinha Sim Todo o | Nso € mdo
trecho dupla
Seria
compativel
Ligacao duas faixas
Ponte sobre Rio Jahu (ligacdo entre a Av. entre a Dr. | sentido Awv.
Dr. Quinzinho e Av. Pref. Luiz Liarte/R. | Sim Quinzinho e | Pref. Luiz
Santa Terezinha) a R. Santa | Liarte e uma
Terezinha no sentido
Av. Dr.
Quinzinho
Av. Dr. Quinzinho (entre a Ponte sobre o N3o i i
Rio Jahu e Av. Isaltino do Amaral Carvalho
CORREDORES TERRITORIAIS URBANOS
Logradouro Descontinuidade Local Problema
Av. Frei Galvao Nao - -
R. Des. Jodo Batista A. Sampaio Nao - -
Av. Jodo Franceschi Nao - -
Av. Gustavo Chiozzi (entre Av. Isaltino do N3o i i
Amaral Carvalho e Av. Netinho Prado)
Av. Netinho Prado Nao - -
Av. Julinho de Carvalho (Joaquim F. de N3o i i
Camargo e Av. do Café)
Av. do Café (entre a Av. Julinho de N3o i i
Carvalho e Estrada Municipal)
Diferenca de
Av. Frederico Ozanan (entre R. Francisco | _. Francisco largura na
. Sim . ~
Casella e R. Sampaio Bueno) Casella continuagao
davia
viaduto | GRS
Av. Frederico Ozanan (cemitério) Sim sobre SP , &
numero de
255 .
faixas
Viaduto S;mllanrmj:‘; e
Av. Frederico Ozanan (viaduto) Sim sobre SP , &
nimero de
256 .
faixas
SP 225 (Bauru/Jahu) - - -
Ndo (apesar do
numero de faixas
Av. Dr. Luciano Pacheco de A. Prado Neto d|ferentes,' o -
total de faixa de
rolamento é
igual)
Ndo (apesar do
numero de faixas
R. Prof. Francisco Pires de Campos d|ferentes,' o -
total de faixa de
rolamento é
igual)
- . Déci tidad
Av. Décio Pacheco de Almeida Prado eclo Quanti a_ €
. Pacheco x | de faixas
(entre R. Dr. Amaral Carvalho e R. Romano | Sim .
. Romano diferentes
Matiello) . .
Matiello e | por sentido

234



Décio
Pacheco x
Al Cel.
Miranda
Prado
Romano Trecho da via
R. Romano Matiello Sim . ainda nao
Matiello .
projetada
~ , . | Trecho davia
Sem identificagdo (entre a R. Romeu | _. Na propria | . ~
] ~ Sim . ainda nao
Crozera e R. Frei Galvao) via .
projetada
R. Romeu Crozera (entre R. José o
. e Nao - -
Massucato e rua sem identifica¢do)
Largura
R. José Massucato (entre a R. Romeu . diferente e
, . Av. José E. ,
Crozera e Av. José Eduardo do Amaral | Sim numero de
A. Carvalho .
Carvalho faixas
diferentes
, Largura
Jose difegrente
Av. José Eduardo do Amaral Carvalho . Massucato .
, Sim entre as vias
(entre R. José Massucato e e Cezar
com que faz
Monterosso L
continuidade
Largura
, diferente
. Av. José E. !
R. Cezar Monterosso Sim com a Av.
A. Carvalho ,
José E. A.
Carvalho

Através dessas analises conclui-se, portanto, que o Sistema Anel Urbano e Corredor Urbano
Territorial encontra-se em areas urbanas consolidadas, sendo que apenas algumas vias estdo
em areas aonde é possivel fazer grandes intervengdes sem maiores desapropriacdes, como nas
vias localizadas mais ao sul.

O Anel Urbano estd totalmente em darea consolidada. Essa observagdo é importante pois a
maioria das vias ndo atendem a caracteristica, do artigo 150 da Lei N2443 de 2012, de terem no
minimo 30 metros de largura, as intervencdes para alargamento se tornam dificeis, com a
necessidade de um grande numero de desapropriacées.

5.2.5. Andlise geral dos Planos e Leis
O presente Plano Diretor nos fornece uma boa base para se desenvolver o Plano de Mobilidade
Urbana e oferece um norte, estabelecendo objetivos claros a se perseguir como garantir
acessibilidade universal, priorizar o transporte coletivo, reduzir os acidentes no transito e
diminuir a poluicdo.

Mas, apesar de conter uma politica estratégica organizada, contendo diretrizes, objetivos e
acles, o Plano Diretor ndo especifica uma estratégia de a¢Ses contendo um cronograma com
prazos. Assim como ndo propde uma matriz de responsabilidade dentro do poder publico e,
sobre tudo quais os instrumentos e indicadores devem ser usados para se avaliar se as a¢oes
estdo sendo tomadas e com qual eficacia.
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Talvez por isso podemos verificar que boa parte dos objetivos e diretrizes de mobilidade do
Plano Diretor ainda nao foi levada adiante, mesmo passados 10 anos, o que é considerado médio
prazo em planejamento urbano.

O papel de planos especificos para cada aspecto do Plano Diretor (como Plano de Mobilidade,
Plano de Obras viarias, Plano de Desenvolvimento Turistico, Plano Cicloviario) é vital para se
levar adiante tais politicas.

E importante lembrar que a mudancga no Zoneamento e na Politica de Uso do Solo da revisdo do
Plano de 2010 (lei complementar n2398) sem que tenha havido alteracdo nos capitulos de
sistema vidrio e transporte, pode ter deixado a politica de mobilidade parcialmente anacrénica.

5.3.Analise do Sistema Viario e transporte individual motorizado
O sistema vidrio consiste em um dos subsistemas do sistema de transporte urbano, sua

infraestrutura é construida e organizada com o objetivo de permitir uma mobilidade condizente
com as necessidades de todos os agentes do transito. Circular pela cidade com facilidade e
seguranca é direito de todos, sendo assim, a infraestrutura vidria tem por obrigacdo atender aos
anseios da populacdo de acordo com a forma e os meios de mobilidade necessarios. (FREITAS E

FERREIRA, 2010).

A estrutura fisica, segundo (Vasconcellos, 2005 apud Freitas e Ferreira, 2010) permite o
deslocamento de pessoas e mercadorias e é formada pelas calcadas, pelas pistas (leito
carrogavel) e por equipamentos como os terminais de integra¢do de transporte publico; a

regulamentacdo da circulacdo é orientada pela sinalizagdo de transito.

O Municipio de Jahu se desenvolveu orientado pelo uso e ocupacdo do solo, e
consequentemente, o desenho do sistema vidrio acompanhou essa dindamica. A cidade cresceu
no sentido Leste-Oeste permitindo a consolidacdo de varios corredores de trafego, enquanto

gue no sentido Norte-Sul observa-se uma menor oferta de infraestrutura vidria.

Nos tépicos seguintes serd apresentada a infraestrutura vidria ofertada, configuracdo do sistema

vidrio regional, os principais acessos ao municipio e o sistema viario urbano.

5.3.1. Infraestrutura Viaria ofertada
O Municipio de Jahu, possui na sua malha viaria a presenca de rodovias, vias estruturais, vias

coletoras, vias locais, alamedas marginais, e vias marginais.

5.3.1.1.  Sistema Vidrio Regional
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O sistema viario regional de Jahu promove a ligacdo e acesso aos municipios vizinhos e conta

com uma malha vidria composta, segundo a Prefeitura Municipal, por rodovias estaduais.

As estradas de acesso ao municipio sdo:

SP-225, coincidente com o trecho da BR 369 (Rodovia Federal), localizada a Oeste do
Municipio Jahu promove o fluxo de entrada e saida do municipio e a ligagdo aos
Municipios de Brotas e Itirapina mais a Nordeste, e nesse trecho recebe o nome de
Rodovia Engenheiro Paulo Nilo Romano; ja o trecho que da acesso ao Municipio de
Bauru, mais a Sudoeste de Jahu, recebe o nome de Rodovia Comandante Jodo Ribeiro

de Barros;

SP-255, que recebe o nome de Rodovia Otavio Pacheco de Almeida Prado de Jahu até
Barra Bonita e o acesso ocorre a Sul do Municipio; a Norte de Jahu o acesso aos
Municipios de Bocaina, Boa Esperanca e Araraquara, e nesse trecho a rodovia é

denominada como Rodovia Comandante Jodo Ribeiro de Barros;

SP-304, que recebe o nome de Rodovia Dep. Lebnidas Pacheco Ferreira de Jahu até
Bariri e 0 acesso ocorre a Noroeste; a Sudeste de Jahu o acesso aos Municipios de Dois
Corregos, Torrinha e Santa Maria da Serra, e nesse trecho a rodovia é denominada como

Deputado Amauri Barroso de Sousa.
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Acesso aos Municipios:.\-’

Bocaina, Boa Esperanca e

Araraquara
Acesso aos Municipios de Brotas e

Acesso ao Municipio

de Bariri P304

3 -
Acesso ao Municipio s

de Bauru, 27
)

"
]

~
Acesso ao Municipio ™
SP-255 | 1 de Barra Bonita e

- i Acesso aos Municipios de Dois
v\‘\\/~/\:< SP-304 Yegos, Torrinha e Santa Maria.
< ~

\ b

N Sistema Viario Legenda
Regional Vias Regionais
Fonte: Prefeitura de Jahu Sistema Viario

Elaboragdo: propria —— Ferrovia
=== Perimetro urbano
*—— Linha de energia

05 0 05 1 1.5 2km = Rios e corregos

Figura 101: mapa do sistema viario regional.
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5.3.1.2. Acessos
O municipio de Jahu estd localizado na regido Centro —Oeste do Estado de Sdo Paulo, e é servido

pelas rodovias estaduais SP-225, que liga Brotas, Itirapina, Bauru e Marilia; SP-255, que liga
Bocaina, Araraquara, Barra Bonita e S3o Manuel; e, SP-304, que liga Bariri e Santa Maria da
Serra. Conta também com a rodovia federal BR-369 a qual corta a drea urbana do municipio,
estd sobreposta a SP-225, e propicia a conexdao com outras rodovias do Estado e,

consequentemente, com a outras regides.

Além das rodovias estaduais, futuramente, essa dindmica no lado Norte do municipio podera

mudar em decorréncia da implantagdo da via marginal, prédxima a rodovia estadual SP -225.

A fim de se caracterizar esses acessos principais ao municipio foram estabelecidos seis pontos

de observacdo da oferta dessas vias (quantidade de faixas e tipos de vias).

O primeiro ponto situa-se ao Sul do municipio através da rodovia SP-255, caracterizada como
Via Regional. O fluxo ocorre em dois sentidos de faixa Unica e com acostamento em ambos os

lados.

#

Figura 102: rodovia SP-255. Fonte: Google Earth, 2015.

O segundo ponto situa-se a Sudeste do Municipio através da rodovia SP-304, caracterizada como
Via Regional. O fluxo ocorre em dois sentidos de faixa Unica sem acostamento em ambos os

lados.
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Figura 103: rodovia SP-304. Fonte: Google Earth, 2011.

O terceiro ponto situa-se a Oeste de Jahu e é o acesso através da rodovia SP-225, uma das
regionais do municipio. Apresenta uma via por sentido de duas faixas cada divididas por um

canteiro central.

Figura 104: rodovia SP-225. Fonte: Google Earth, 2015.

O quarto ponto fica a Norte do municipio noutro acesso pela rodovia SP — 255. Possui uma via
com duas faixas no sentindo de Jahu e uma faixa no sentido oposto.

240



Figura 105: rodovia SP-255. Fonte: Google Earth, 2015.

O quinto ponto, mais a Nordeste de Jahu é outro ponto de acesso pela rodovia SP-225, uma das

regionais do municipio. Apresenta uma via por de duas faixas divididas por um canteiro central.

Figura 106: rodovia SP-225. Fonte: Google Earth, 2015.

O sexto ponto, a Noroeste de Jahu é a rodovia SP-304, uma das regionais do municipio. O fluxo

ocorre em uma via com uma faixa por sentido e possui acostamento em ambos os lados.
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Figura 107: rodovia SP-304. Fonte: Google Earth, 2011.
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Figura 108: mapa dos principais acessos.
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5.3.1.3.  Sistema Vidrio urbano
De acordo com o art. 74 da Lei complementar 277, de 10 de outubro de 2006, que dispde sobre
o Plano Diretor de Jahu e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano do
Municipio de Jahu, o sistema viario obedecerd a seguinte classificacdo e hierarquia, em
conformidade com a Legislacdo Federal existente:

| — as Vias Regionais sdo as vias de ligacdo entre Jau e municipios limitrofes, a seguir

especificadas:
a) a Rodovia Estadual SP-225;
b) a Rodovia Estadual SP-255;
c¢) a Rodovia Estadual SP-304;

Il —as Vias Estruturais sdo as vias de ligagdo intraurbana que interligam os diversos bairros
da cidade e oferecem acesso dos bairros ao sistema de vias regionais;

Il — as Vias Coletoras destinam-se principalmente a coletar o trafego de veiculos
encaminhando-os para as vias estruturais e as vias locais;

IV — as Vias Locais destinam-se principalmente a dar acesso direto aos lotes urbanos,
permitindo o acesso as vias coletoras;

V — as Alamedas Marginais ao Rio Jahu situam-se nas margens esquerda e direita do Rio
Jau e cumprem a funcdo de ligacdo no sentido noroeste — sudeste da area urbana do

Municipio;
VI — as Vias Marginais, implantadas obrigatoriamente ao longo das Vias Regionais.

O grafico a seguir expressa, em extensdo, as vias que compdem a malhavidria urbana do
municipio. A figura abaixo ilustra essa divisado e localiza as vias de acordo com sua categoria.
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Sistema Viario Urbano

H Sistema Viario

Via coletora (Km) h 50,50

Via estrutural (Km) - 99,19

491,84

Via marginal (Km) I 8,41

Via Regional (Km) H 119,68

Grafico 65: extensao do sistema viario urbano. Fonte e elaboragdo: propria, 2016.
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Figura 109: mapa do sistema vidrio urbano.
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Observa-se que as vias locais apresentam extensao total de 491,84 Km, as vias regionais 119, 68

Km, as vias estruturais 99,19 Km, as vias coletoras 50,50 Km e as vias marginais 8,41 Km.
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Embora a maior extensdo seja de vias locais, as vias estruturais e as vias coletoras sao de grande
importancia, pois parte significativa da circulacdo e acesso entre bairros do municipio ocorrem
por essas vias, além de oferecer acesso as vias regionais.

No que tange a circulagdo e os deslocamentos do lado Leste para o Oeste do Municipio hd um
grande fluxo de passagem pela area central. As principais vias que promovem essa ligacdo
partem dessa drea em dire¢do ao Oeste de Jahu, sdo elas: Av. Caetano Perlati, Av. Ana Claudina
e a Av. Fernando Lucio (que segue em direcdo ao Distrito de Potunduva).

5.3.1.4. Transporte Individual Motorizado
O censo demografico de 2010 levantou, junto as informagdes socioecon6micas da populagao,
dois dados a respeito da mobilidade das pessoas nos municipios: o deslocamento intermunicipal
por motivo de trabalho ou estudo e tempo de deslocamento diario para o local de trabalho.
Ambos tornam possivel, junto as demais informacgdes ja apresentadas, a observagdo do cenario
da mobilidade em Jahu.

Cabe ressaltar, somente, que os dados levantados dizem respeito a 2010 e, portanto, nao
contemplam as possiveis alteragdes na dinamica de circulagdo do municipio resultantes de
intervencgdes fisicas como abertura de novas ligagdes entre bairros ou de mudangas drasticas na
ocupacao do territério como assentamentos periféricos ou distritos industriais.

Os dados de nimero de viagens revelam que 94% das pessoas que frequentavam escola ou
creche o faziam em instituicdes dentro do municipio. No tocante a trabalho o deslocamento
intermunicipal era ainda menor, com 97% das viagens com destino local, conforme apresentado
nas tabelas a seguir.

Tabela 19: Deslocamento por motivo de estudo. Fonte: Censo Demografico 2010, IBGE.

Local da escola ou creche que frequentavam
Municipio de Outro Outro

Total an % . % , %
rESIdenCIa municipio pais
Brasil 59.565.188  55.226.216 92,7%  4.301.914  7,2%  37.059 0,1%
Est
stadode ' ) 335765 11180794 90,7%  1.138.618 9,2%  13.353 0,1%
Sdo Paulo
Jad - SP 33.125 31.100 93,9% 2025 6,1% 0 0,0%

Tabela 20: Deslocamento por motivo de trabalho. Fonte: Censo Demografico 2010, IBGE.
Local de exercicio do trabalho principal

Mais de

Total  Municipiode Outro % Pais % um -

re5|denCIa municipio eStrangeer municipio

ou pais

Brasil 86.353.839  75.267.549 87,2% 10.146.721 11,8% 35984 0,0% 903.585
Estadode | ) 01270  16.793.422 840% 3.005.877 15,0% 3.722 0,0%  198.250

Sao Paulo

Jai - SP 71.577 69.327  96,9% 1744 2,4% 9 0,0% 498
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O tempo de viagem predominante por motivo de trabalho, de pessoas que trabalham fora do

domicilio e retornam diariamente, é de até meia hora; 89% das viagens se enquadra nesse

intervalo, um valor significativamente mais alto do que o encontrado para o territorio nacional,

65% e para o estado de Sao Paulo, 56%, como apresentado na tabela e no grafico a seguir.

Tabela 21: Tempo habitual de deslocamento para o trabalho. Fonte: Censo Demografico 2010, IBGE.

. . De seis Mais de meia Mais de uma .
Até cinco . p p . Mais de duas
. minutos até hora até uma hora até duas
minutos . horas
meia hora hora horas
Brasil 8.046.344 32.156.635 14.367.449 5.924.107 1.093.910
Sao Paulo 1.275.974 6.831.597 4.067.402 2.034.880 428.275
Jau - SP 6.498 38.964 5.323 482 91
80,00% 75,87%
70,00%
60,00%
52,21%
50,00% 46,679
40,00%
30,00% 27,79%
23,339
20,00%
13,06% 12,65% 13,90%
. 0,36% 9629
10,00% az
2,93%
I I 94%  L78% | 0,18%
0,00% — e

Até cinco minutos

De seis minutos até

meia hora

Brasil

até uma hora

M S3o Paulo ®Jaul-SP

duas horas

Mais de meia hora Mais de uma hora até Mais de duas horas

Grafico 66: tempo habitual de deslocamento para o trabalho. Fonte: IBGE Censo Demografico, 2010.

Esses dados mantém estrita relacdo entre si, a baixa incidéncia de viagens intermunicipais

reflete no menor tempo de percurso, e, enquanto o alto indice de circulagdo intramunicipal

poderia sugerir sobrecarga das estruturas viarias e gerar congestionamentos e morosidade do

trafego, apenas 11% das viagens tem duragdo superior a 30 minutos, o que permite inferir que

o sistema vidrio atende a demanda por espaco de transito mesmo nos horarios de pico.
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5.4.Analise do Transporte niao motorizado

Neste capitulo a andlise sobre o transporte ndo motorizado sera baseada em dois tdpicos: os
ciclistas e os pedestres. Sobre os ciclistas a analise terd o enfoque na infraestrutura do municipio,
uma pequena visao sobre o uso das bicicletas na cidade e a questao do relevo para o uso delas.
No tépico de pedestres serdo abordados assuntos de como estdo as calgcadas da cidade, o
problema de sua descontinuidade e a forma heterogénea como sdo tratadas, além da questao
da transferéncia de responsabilidade para o proprietario executar a sua construcdo e
preservagao.

5.4.1. Ciclistas

Jahu, é uma cidade com mancha urbana compacta, dentro do seu perimetro urbano, tem
distancias relativamente pequenas entre centro e bairros, quando usamos a prefeitura da cidade
como referéncia. Utilizando uma ferramenta de georreferenciamento foram realizadas oito
medicOes de distancias entre a prefeitura e alguns bairros. Esses bairros estdo localizados nos
extremos da mancha urbana da cidade, e a medicdo realizada teve como premissa a maior
distancia entre esses bairros e a prefeitura da cidade. A Tabela 19 retrata as distancias calculadas
pelo programa, vemos que as distancias ndo ultrapassam mais de 10 quilometros, para o uso da
bicicleta como transporte trata-se de uma distancia longa, mas estamos falando dos extremos
da cidade, a Figura 110 ird demonstrar os raios de distancia para o centro da cidade. Para
algumas bibliografias essa distancia pode variar, segundo o livro Cole¢do Bicicleta Brasil —
Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta (2007) a distdncia maxima ideal é de 7,5
quilémetros, e a bicicleta nos grandes centros urbanos tem o melhor desempenho perante os
outros modos para deslocamentos porta-a-porta quando percorridos até 5 quilometros.
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Tabela 22: distancia entre a prefeitura e alguns bairros de Jahu. Fonte e Elaboragdo: prépria, 2016.

Local de Origem Bairro do Destino Local do Destino Distancia (Km)
Av. José Eduardo d
. Jardim Orlando V- J0s€ tauardo do
Prefeitura - Amaral Carvalho x R. 6,2
ChesiniOmeto
Cesar Monterosso
R. Saul Galvao de
Jardim Padre A t
Prefeitura ar .|m adre Augusto Barros Franca x Av. 6,0
Sani o
Jodo Chammas
R. Carlos Roberto de
S G R.
Prefeitura Residencial Frei Galvao ouza omes x 9,0
Helena de Lourengo
Buscariolo
R. Salvio Pacheco de
Prefeitura Jardim Olimpia Almeida Prado x R. 5,0
Juca Dornelas
Prefeitura Residencial Primavera | R.' f:los Sabids x Av. das 6,0
Sirienas
. . R Av. Jodo Sanzovox R.
. Residencial Conego .
Prefeitura Pedro Renato Sampaio de 6,0
Almeida Prado
Av. Jodo Martins
Prefeitura Jardim Santa Helena Gomes x R. Domingos 4,0
Moyana
Prefeitura Jardim Itatiaia R. Daniel Buscarlo!ox R. 7,0
Leonardo Pavaneli

A maior distancia foi da prefeitura até o bairro Residencial Frei Galvdo, os demais bairros ficaram
dentro da distancia tedrica ideal, porém a rota foi feita de maneira mais linear possivel até os
extremos desses bairros, nao significa que foi tracado uma reta da prefeitura até esses locais e
sim o menor caminho entre os pontos utilizando as ruas e avenidas da cidade, portanto o
caminho nao levou em consideracdo a declividade do caminho, e este é um dos fatores
importantes para quem costuma utilizar a bicicleta como um meio de transporte. Nesse caso,
ao procurar rotas com a menor declividade, para evitar um grande esforco fisico e cansaco, o
caminho pode ter sua distancia aumentada em alguns quildbmetros. Na Figura 111 vemos a
declividade do perimetro urbano, dentro dele temos regides bem planas, algumas com
declividade ondulado suave, ondulado e ondulado forte, muitas ruas e avenidas estdo
localizadas nessas areas de ondulado e ondulado forte e se torna uma varidvel desfavoravel para
muitos ciclistas, poucos ciclistas conseguem pedalar nesse tipo de relevo.

Como podemos observar a cidade tem relevo predominantemente plano ou ondulado suave, o
que propicia diversas rotas com possibilidade de uso da bicicleta — rotas ciclaveis. A figura 111
apresenta espacialmente as rotas cicldveis segundo dificuldade de uso, sendo facil onde a
declividade é de até 3%, média entre 3% e 6% dificil entre 6% e 9%, muito dificil entre 9% e 12%
e quando a declividade ultrapassa 12% a rota ndo é possivel para uso.
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N Mapa de Declividade do
Perimetro Urbano de Jahu

Fonte: INPE - Topodata
Elaboragdo: propria

0.75 0 075 15 225 3 km
U L 1 1 1 1

Figura 111: mapa de declividade do perimetro urbano de Jahu.

Legenda

Declividade

L Plano (0 a 3%)

[ Ondulado Suave (3% a 8%)
[ Ondulado (8% a 20%)

I Ondulado Forte (20% a 45%)
I Montanhoso (45% a 75%)
I Escarpado (acima de 75%)
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N Mapa de Areas Ciclaveis no
Perimetro Urbano de Jahu

Fonte: INPE - Topodata
Elaboracdo: propria

0.75 0 075 15 225 3 km
UL 1 1 1 1

Legenda

Area Ciclavel - dificuldade de uso (dedlividade)
I facil (até 3 %)

71 médio (3% a 6%)

|| dificil (6% a 9%)

[ muito dificil (9% a 12%)

Il sem possibilidade (acima de 12%)

Figura 112: mapa de areas ciclaveis no perimetro urbano de Jahu.

Mesmo com essa questdo distancias e relevo que possibilitem o uso da bicicleta, o que se
observa na cidade é auséncia de infraestrutura ciclovidria, como ciclovias, ciclofaixas, paraciclos
e bicicletarios, a Unica infraestrutura é uma ciclofaixa ao redor do Lago do Silvério. Apesar disso
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constatou-se a utilizagdo da bicicleta como meio de transporte. O maior uso dela se da em
bairros mais afastados, porém o uso nado fica restrito nesses bairros, no centro da cidade
também foi visto ciclistas e em bairros proximos a ele. Em uma das visitas realizadas com
funcionarios da prefeitura ao Distrito de Potunduva, percebemos que a bicicleta no distrito é
bastante utilizada, a Figura 113 é um apanhado de fotos de ciclistas pelo distrito, uma
funcionaria da prefeitura relatou que alguns moradores do distrito a utilizam para chegar até o
perimetro urbano principal, que dista aproximadamente 15 quildbmetros, ou seja, a viagem
compreende cerca de 30 quildmetros para ir voltar. A Figura 114 registrou uma ciclista na Rua
Fernando de Almeida Prado Junior e um ciclista na Rua 7 de Setembro.

Figura 113: ciclistas no Distrito de Potunduva. Fonte: prdpria, 2015.
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Figura 114: ciclistas no perimetro urbano de Jahu. Fonte: prépria, 2016.

O municipio de Jahu tem potencial para incentivar o uso da bicicleta como um meio de
transporte, a partir do mapa de declividade é possivel estabelecer rotas ciclaveis nas quais a
declividade seja minima ou tenha no maximo uma inclinagdo de 6%. As distancias relativamente
pequenas entre o centro da cidade com os bairros é outro ponto favoravel ao seu uso, é
necessario pensar em uma forma de fazer uma rota segura até os distritos do municipio,
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principalmente o de Potunduva. Um importante lembrete e a criacdo de uma rede cicloviaria e
infraestruturas como bicicletdrios e paraciclos, partem do principio de induzir uma demanda
para o uso da bicicleta, além de atender aqueles que ja a utilizam como um meio de transporte.

Em 2013 a prefeitura junto a Secretaria de Cultura, Esporte e Turismo criou um programa
chamado Domingo de Bike, no qual se fecha uma das pistas da Avenida Doutor Quinzinho, o
fechamento ocorre no hordrio das 9 as 11 da manha e acontece em todos os domingos. Muitas
pessoas podem comegar a usar a bicicleta com esses tipos de programas que incentivam o uso
da bicicleta como um meio de lazer, algumas come¢cam a ver um beneficio em seu deslocamento
e fazem testes durante a semana utilizando-a como meio de transporte e o que foi dito acima
torna-se muito importante para consolidar mais pessoas no uso dela como meio de transporte.

5.4.2. Pedestres

Diversas legislacdes federais (lei n2 9.503/97, n2 10.098/00, n® 13.146/15) asseguram parte da
via destinada exclusivamente a transporte ndao motorizado, preferencialmente para pedestre,
normalmente segregada e desobstruida, mas quando possivel com a implanta¢do de mobiliario
urbano, sinalizacdo e vegetacao, plana e com rampas que permitam a circulacdo de todos os
cidad3os, inclusive os que tenham algum tipo de deficiéncia. A lei federal 12.587/12, que institui
a Politica Nacional de Mobilidade, além de determinar a necessidade de algumas cidades
produzirem planos de mobilidade tem em suas diretrizes: garantir acessibilidade universal” a
seguranca nos deslocamentos das pessoas e a prioridade dos modos de transportes nao
motorizados sobre os motorizados.

Apesar disso os cidadaos de Jahu que utilizam o caminhar como modo de locomogao podem
enfrentar problemas de acessibilidade, circulagdo, e seguranca ao se deslocarem. O Municipio
possui cerca de 90% de logradouro com calgadas, no entanto o estado de conservagao e a
geometria desses dispositivos ndo sdo homogéneos, e se apresentam fora das normas da ABNT
em toda a cidade.

Constatou-se através da visita técnica e do workshop que problemas como calcadas
descontinuas, estreitas, lisas, esburacas com raizes, em desnivel, e com degraus, além da
auséncia em algumas vias estruturais, sdo situagdes recorrentes enfrentadas pelos jauenses ao
circularem pelo passeio publico.

Em decorréncia do estado das calcadas, auséncia de rampas e piso tatil para as pessoas
portadoras de deficiéncias fisicas, a questdo da falta de acessibilidade é um outro problema.
Constatou-se a existéncia de rampas fora da norma, somente, na area central de Jahu.

Outro ponto importante, estd relacionado a seguranca dos pedestres. Cerca de 59
atropelamentos foram registrados na cidade de janeiro a setembro de 2015. Os registros
indicam que a ocorréncia foi maior na area central, onde ha maior atratividade, e em algumas
vias estruturantes como a Av. Jodo Ferraz Neto e a Av. Zezinho Magalhdes. A auséncia de
sinalizacdo adequada como faixas de pedestres, semaforos em vias movimentadas e até mesmo
passarelas para pedestres em grandes avenidas podem aumentar esse nimero e impactar na
seguranca dos individuos que transitam a pé na cidade.
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As figurasFigura 115,Figura 116 eFigura 117 sao registros fotograficos realizados na visita técnica
de sete de janeiro de 2016, e apresentam o estado das cal¢as, e rampas em algumas vias

percorridas.

Figura 115: Estado das calgadas na Av. Julinho de Carvalho e Rua Zilahde Souza Gomes. Fonte: prépria,
2016.

Figura 116: Estado das calgadas na Av. Osério Ribeiro Barros Neves e Av. Jodo Chamas. Fonte: prdpria,
2016.
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Figura 117: Estado das calgadas na Av. Isaltino do Amaral Carvalho e Av. Joaquim Ferraz de Almeida Prado.
Fonte: propria, 2016.

5.5.Analise do Transporte de Passageiros
Neste capitulo sera feita uma andlise do transporte de passageiros do municipio. Esta analise
estd dividida em duas partes, uma primeira tratando do ponto de vista da infraestrutura,
contemplando os terminais e pontos de parada, a segunda do ponto de vista operacional,
contemplando os servigos ofertados a popula¢do. Todas as analises utilizaram como base os
dados enviados pela prefeitura municipal de Jahu, esses dados sdo resultado de levantamentos
de campo dos técnicos municipais e também de informacgdes obtidas pelos concessionarios.

5.5.1. Infraestrutura
As infraestruturas analisadas serdo os terminais existentes, com foco no mobiliario urbano, as
linhas de 6nibus que passam por eles, se ha algum tipo de integracdo, e os pontos de 6nibus,
neles serdo observados como estdo suas infraestruturas como sinalizagGes, cobertura do ponto,
informagdes ou se apenas no local é uma parada sem sinalizacdo. Essa analise ira ajudar a
compreender os pontos positivos, as necessidades de melhoria, e potenciais desafios a serem
enfrentados no planejamento do transporte coletivo

5.5.1.1 Terminais

A cidade de Jahu possui dois terminais urbanos, um na area central e outro no distrito de
Potunduva. Dentro do perimetro urbano principal do municipio o terminal urbano esta
localizado na mesma darea do terminal rodoviario. A Figura 118 apresenta a localizagdo destes
terminais.
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Figura 118: localizagdo do terminal urbano no perimetro urbano e do terminal do Distrito de Potunduva.

A rodoviaria de Jahu é um simbolo do marco arquiteténico, projetada pelo arquiteto Jodo Batista
Vilanova Artigas no ano de 1973, ela é um dos projetos mais comentados feitos por ele. Trata-
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se de um projeto que criou uma integracdo do edificio com a cidade, a estrutura projetada em
concreto permite que o pedestre acesse a parte alta (Rua Saldanha Marinho) e baixa (Rua
Humaitd) da cidade sem precisar sair da rodovidria. Uma passagem da tese de mestrado de
Iwamizu (2008), retrata a integracdo da rodoviaria com a cidade: Ao solucionar o projeto da
estagdo, Artigas incorpora novos programas, cria espagos publicos e permite uma transposi¢éo
pelo interior do edificio, conectando a drea central a parte alta da cidade, sem conflito entre o
trdnsito de pedestres e a circulag@Go dos 6nibus. Esse desenho gera uma estrutura construida na
cidade de Jahu que é, a um soé tempo edificio e cidade.

Corréa e Pisani (2007) também falam da importancia da rodoviaria como edificio e patrimoénio
histérico, no ano em que o artigo foi escrito a rodoviaria de Jahu estava em processo de
tombamento pelo Conselho de Defesa do PatrimoOnio Histérico, Arqueoldgico, Artistico e
Turistico do Estado de Sdo Paulo (CONDEPHAAT). Uma consulta em janeiro de 2016 no site do
CONDEPHAAT mostrou que até o momento a rodoviaria ndo foi tombada. Corréa e Pisani falam
também do projeto, a criagdo da “varanda urbana”, dos acessos laterais por meio de rampas e
que fazem o intermédio interior e exterior e responsaveis, também, por ligar os trés niveis da
rodoviaria, aonde as pessoas acessam as areas de embarque e desembarque, as bilheterias e as
dreas comercias.

A Figura 119 é uma sequéncia de fotos tiradas por Cérrea no mesmo trabalho, de cima para
baixo e da esquerda para direita a primeira foto € uma das entradas laterais da rodoviaria vista
de uma praca no entorno da rodoviaria, a segunda mostra a visdo da entrada lateral para a
praca, a terceira mostra o espaco interno da rodoviaria, a quarta foto a “varanda urbana” com
vista para a cidade baixo, a quinta o terminal urbano com sua cobertura se sobrepondo a
cobertura da rodoviaria e a ultima foto tem a vista da “varanda urbana” para a cidade altae o

terminal urbano.

Figura 119: imagens da rodovidria de Jahu e terminal urbano. Fonte: Paulo Roberta Correa (2007).

O terminal urbano localiza-se no centro da cidade, no quarteirdo que compreende as ruas
Humaita, Marechal Bitencourt, Saldanha Marinho e Tenente Lopes. Ele foi construido no ano de
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2005, em estrutura metdlica como anexo ao terminal rodoviario existente. A construcdo do
terminal urbano teve como grande desafio a preserva¢do da rodoviaria e ao mesmo tempo a
complementagdo dos tragos arquitetdnicos, trazendo caracteristicas que remetem um pouco a
rodoviaria. O responsavel pelo projeto do terminal urbano foi o filho de Artigas, Julio Artigas,
gue conseguiu integrar os dois espacos de maneira a ndo interferir em nenhum dos aspectos da
rodoviaria, principalmente a visdo da cidade alta.

Este terminal é inteiramente coberto e existem bancos (Figura 120) para que os passageiros
possam esperar pelos 6nibus e sinalizagdo indicativa das plataformas, mas nao das linhas. Este
terminal possui duas plataformas, ambas com apenas uma faixa de rolagem, o que impossibilita
um sistema de acomodac¢do em baias e de ultrapassagem.

Todas as linhas passam pelo terminal, sendo que 11 linhas a usam como ponto final e 18 linhas
usam como parada para depois prosseguir até o destino final, dentre as que utilizam como ponto
final estdo incluidas as linhas distritais. Recentemente prefeitura de Jahu adotou a integracado
fisica e tarifaria para todas as linhas dentro do terminal urbano. A integracgdo tarifaria dentro do
terminal urbano sé ocorria para as linhas do perimetro urbano, a partir de dezembro de 2015 as
linhas distritais também realizam integracao tarifaria. Para os usuarios a utilizacdo de até duas

linhas ficam cobertas por essa integracdo, com o pagamento de uma Unica tarifa.

Figura 120: vista interna do terminal urbano do municipio. Fonte: Comércio de Jahu (2015).

O outro terminal do municipio esta localizado no Distrito de Potunduva, o acesso pode ser feito
pela Rua S3o Paulo ou Rua Santa Catarina, o terminal é aberto e ndo hda um pré-embarque,
estrutura em concreto cobrindo o embarque e desembarque. Anexo ao ao terminal esta
também um posto da policia militar como pode ser visto na Figura 121. Existem duas linhas para
chegar até o distrito, uma é feita pela empresa Auto Viacdo Jauense, que faz o trajeto pela
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estrada vicinal José Maria Verdini, e a outra é de reponsabilidade da Empresa de Auto-Onibus

Macacari Ltda, que utiliza a estrada Amaralina como trajeto.

Figura 121: terminal do Distrito de Potunduva. Fonte: prépria.
5.5.1.2 Pontos de 6nibus

Segundo os dados da prefeitura, o municipio de Jahu possui um total de 781 pontos de 6nibus,
incluindo o distrito de Pontuduva e o bairro de Vila Ribeiro e também pontos de parada em areas
rurais. Desse total, 486 (62,23%) pontos ndao possuem nenhum tipo de identificagcdo, os demais
pontos sdo identificados por postes azuis, placas (poste pequeno com placa identificando a
parada de 6nibus) e postes com placas (placas colocadas em postes de rede elétrica). A grande
maioria deles ndao possui cobertura, apenas 10% dos pontos de parada tém cobertura, ou seja,
aproximadamente 76 pontos. A Figura 122 apresenta a localizagdo dos pontos na sede do
municipio e no distrito de Potunduva e o bairro de Vila Ribeiro.

Outros dados coletados pela prefeitura foram sobre a sinalizacdo horizontal, caracterizada por
faixas no asfalto que indicam paradas de 6nibus em um determinado local. Somente 14 pontos
possuem esse tipo de sinalizacdo. Esses pontos estdo concentrados no centro da cidade e em
seu entorno como pode ser visualizado na Figura 126. Uma observacao final nesses dados é que
alguns pontos de 6nibus estdo localizados em frente de garagens e estacionamentos, o total de
pontos nessa situagao é de 160, representando 20% do total, tais pontos precisam ser avaliados
para serem realocados para outros locais, ja que isso gera um conflito de espaco entre
passageiros, motoristas de automodveis e motoristas de dnibus.
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Figura 122: pontos de 6nibus no perimetro urbano de Jahu.

Pela distribuicdo espacial dos pontos de 6nibus podemos analisar que o municipio possui uma
boa cobertura na sede do municipio e nos distritos, mesmo nos extremos da cidade temos uma
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cobertura em que a populagdo ndo necessita se deslocar muito para acessar o sistema de 6nibus.
Ao observarmos a espacializagdo dos pontos que estdo e ndo estdo cobertos, ndo ha uma
predominancia de pontos cobertos em uma determinada regido, tratando-se de um problema
generalizado ao longo da sede do municipio e o distrito de Potunduva e o bairro Vila Ribeiro,
como pode ser visto na Figura 123, destacando alguns bairros aonde predominam apenas
pontos de Gnibus sem cobertura.

Porém, quando se verifica a espacializacdo dos pontos de 6nibus segundo sua identificacdo,
constatamos que ao nos afastarmos do centro da cidade o nimero de pontos sem identificacdo
€ maior, alguns bairros ndo possuem nenhum tipo de identificagdo como é o caso dos bairros
Residencial Conego Pedro, Loteamento Quinto da Colina, Residencial Bela Vista, Residencial Frei
Galvao e Jardim Orlando Chesini Ometto | e Il. A Figura 124 demonstra como estd essa
distribuicdo espacialmente.

Outra observagdo com relagdo aos pontos sao as distancias entre eles, com a elaborag¢do de um
mapa de calor é possivel verificar a quantidade de pontos em um raio pré-determinado, no caso
foi estabelecido um raio de 200 metros. Temos areas da cidade em que em um raio de 200
metros temos até seis pontos, este dado mostra que em alguns casos temos uma sobreposicao
de pontos, como pode ser visto na Figura 125. Com a utilizagdo de uma ferramenta de
geoprocessamento de analise de distancia foi possivel determinar a distancia média entre os
pontos, dentro do perimetro urbano essa distancia média foi de 189 metros, o que demonstra
que apesar de alguma sobreposicdo o sistema tem um bom espagcamento.

Por fim, uma ultima analise pode ser feita com relacdo a real cobertura dos pontos de 6nibus no
perimetro urbano, de maneira analoga ao que foi feito para verificar a quantidade de pontos
dentro de um raio de 200 metros, foram feitas coberturas para cada um dos pontos. Através da
Figura 127 é possivel verificar uma quase totalidade de cobertura dos pontos de 6nibus no
perimetro urbano, pouquissimas areas ficam fora dessa cobertura como é o caso de parte dos
bairros Chacara Flora, Jardim Diamante, Distrito Empresarial e parte de alguns bairros como Vila
Alves de Almeida, Jardim Campos Prado I, Vila Real, Jardim S3ao Francisco e Jardim Juliana.
Aproveitando essa ferramenta, ao colocarmos os equipamentos publicos dentro desta analise
constatamos que apenas um equipamento fica fora da area de cobertura, uma escola que fica
no bairro Jardim Padre Augusto Sani na Rua Angelo Maria Sancinetti, nesse caso o usudrio do
transporte publico ndo precisa se deslocar mais do que 200 metros até um dos equipamentos
do municipio. Pelo fato dos distritos serem areas pequenas, o raio de 200 metros de cobertura
dado aos pontos de 6nibus cobre, também, com totalidade a drea de cada distrito.
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5.5.2. Analise da operacao do sistema de 6nibus

O municipio de Jahu possui um total de 29 linhas, dessas, fazem a ligacdo entre o centro e o
distrito de Potunduva duas linhas, e entre o centro e o bairro de Vila Ribeiro, uma linha. As
demais 26 linhas fazem trajetos no perimetro urbano do municipio. As linhas no perimetro
urbano fazem dois tipos de tracados, o primeiro tracado liga o bairro 1 — terminal — bairro 1, e o
segundo tracado faz a ligacdo bairro 1 — terminal — bairro 2. Segundo informac¢ées da Empresa
de Auto-Onibus Macacari Ltda., uma das responsaveis pela operagdo do transporte publico na
cidade, o total da frota de 6nibus é de 44 carros e a frequéncia é de 30 em 30 minutos podendo
se ajustar ao volume de passageiros.

O preco da tarifa de énibus no municipio é de RS$3,50 e, como dito no capitulo anterior, existe
uma integracao fisica e tarifaria apenas no terminal, através de drea paga. Em uma comparacgao
com as capitais brasileiras, o valor da sua tarifa estd acima do valor da maioria das capitais,
ficando atrds de apenas trés — Belo Horizonte, Rio de Janeiro e Sdo Paulo — conforme mostra o
Grafico 67. Ja o Grafico 68 compara o valor com as tarifas de quatro cidades da mesorregido de
Bauru, sdo elas Pederneiras, S3o Manuel, Bauru e Botucatu.
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Grafico 67: comparacgdo dos valores de tarifa de Jahu com as capitais brasileiras.
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Grafico 68: comparagdo dos valores da tarifa de Jahu com alguns municipios da mesorregido de Bauru.

As linhas no perimetro urbano percorrem uma distancia média de 9 quildmetros, sendo que a
linha 39, sentido Residencial Paraty — Terminal Urbano, faz maior percurso, aproximadamente
13 quilémetros. A linha 23, sentido Jardim Pedro Ometto — Terminal Urbano, faz o menor
percurso dando aproximadamente 4,7 quildmetros. A Tabela 23 mostra os valores de extensao,
sentido e quantidade de pontos de cada uma das linhas no perimetro urbano.
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Tabela 23: sentido, extensdo e quantidades de pontos por linha no perimetro urbano.

Linha Sentido Extensdo (m) Quantidade de
Pontos
01 Jd. S3o José — Jd. Pedro Ometto 11712,39 32
Jd. Pedro Ometto — Jd. Sdo José 10871,02 38
03 Jd. Sempre Verde — Jd. Nova Jau 9794,23 34
Jd. Nova Jau —Jd. Sempre Verde 9214,45 32
07 Jd. Sdo José — Jd. Jorge Atalla 10105,48 32
Jd. Jorge Atalla — Jd. S3o José 8686,41 29
09 Jd. S3o José - Jd. Jorge Atalla 8235,06 27
Jd. Jorge Atalla — Jd. S3o José 9044,93 32
Terminal Urbano — Jd. Novo Horizonte 9030,96 35
11 Jd. Novo Horizonte -Terminal Urbano 8808,44 29
13 Jd. Maria Cibele - Jd. Maria Luiza IV 8854,31 30
Jd. Maria Luiza IV — Jd. Maria Cibele 9697,83 35
15 Cemitério — Jd. Carolina 8235,06 27
Jd. Carolina - Cemitério 8939,56 35
17 Jd. Pedro Ometto — Terminal Urbano 7292,50 28
Terminal Urbano — Jd. Pedro Ometto 5227,67 20
19 Terminal Urbano — Jd. América 7073,42 31
Jd. América — Terminal Urbano 7098,28 25
91 Cemitério — Jd. Pires 9414,20 33
Jd. Pires — Cemitério 9765,99 32
93 Terminal Urbano — Jd. Pedro Ometto 7509,41 25
Jd. Pedro Ometto — Terminal Urbano 4693,57 21
Jd. Santa Helena —Jd. Ferreira Dias 9258,58 30
25 Jd. Ferreira Dias — Jd. Santa Helena 10245,29 39
57 Terminal Urbano — Jd. Olimpia 5995,45 21
Jd. Olimpia — Terminal Urbano 6240,67 22
Jd. Nova Jau —Jd. América 10350, 32 33
29 Jd. América — Jd. Nova Jau 9443,26 32
31 Jd. Olimpia— Terminal Urbano 6768,06 22
Terminal Urbano —Jd. Olimpia 6543,53 26
39 Terminal Urbano — Residencial Paraty 9730,18 36
Residencial Paraty — Terminal Urbano 12960,00 45
51 Terminal Urbano — Jd. Novo Horizonte 7839,75 24
Jd. Novo Horizonte — Terminal Urbano 8386,97 27
53 Terminal Urbano — Jd. Orlando Ometto 10414,75 28
Jd. Orlando Ometto — Terminal Urbano 7272,73 27
55 Jd. Padre Augusto Sani — Terminal Urbano 5298,88 16
Terminal Urbano — Jd. Padre Augusto Sani 5427,62 20
59 Jd. Padre Augusto Sani — Jd. Orlando Ometto 11564,98 38
Jd. Orlando Ometto — Jd. Padre Augusto Sani 11329,94 43
61 Terminal Urbano — Residencial Paraty 8967,04 35
Residencial Paraty — Terminal Urbano 11470,29 42
63 Jd. Sanzovo/Santa Helena — Jd. Jodo Ballan 10178,56 37
Jd. Jodo Ballan — Jd. Sanzovo/Santa Helena 10304,43 37
65- Loteamento Quinto da Colina — Terminal Urbano 10569,51 34
69 Terminal Urbano — Loteamento Quinto da Colina 11802,3 37
67 Jd. Maria Luiza IV — Jd. Jodo Ballan I-II 9584,93 36
Jd. Jodo Ballan I-1l = Jd. Maria Luiza IV 9728,75 36
71 Jd. Sanzovo — Residencial Bela Vista 7939,34 23
Residencial Bela Vista — Jd. Sanzovo 11002,02 35
Terminal Urbano — Residencial Frei Galvdao 9338,09 28
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73- Residencial Frei Galvao — Terminal Urbano

9728,72
75 '

28

Pela Tabela 23 ja temos uma ideia de que a quantidade de pontos é alta para algumas linhas, e
como foi visto no capitulo 5.5.1 hd areas da cidade com alta concentracdo de pontos e a distancia
média abaixo de 200 metros, esses fatores acarretam em um maior tempo de trajeto para as
linhas. A Figura 128e a Figura 129 mostram todos os trajetos das linhas, separados por trechos

centro-bairro e bairro-centro, no perimetro urbano.

273



: “.-.---

N Trajetos das linhas | egenda
Perimetro Urbano .
. === Perimetro urbano
Centro-bairro _ ; ias
Fonte: prefeitura de Jahu ‘ .
Elaboracio: propria —— Ferrovia
Sistema Viario
— Estradas
¥ Linha de energia

05 0 05 1 15 2km
— Rios e corregos

Figura 128: trajetos das linhas no perimetro urbano — centro-bairro.
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Figura 129: trajetos das linhas no perimetro urbano — bairro-centro.

~— Linhas bairro-centro

Da mesma maneira como foi realizado para os pontos de 6nibus a area de cobertura deles, para

as linhas também, com a mesma cobertura em um raio de 200 metros, dessa forma fica mais
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claro o quanto elas conseguem cobrir a sede do municipio e dos distritos. No sentido centro-
bairro temos alguns bairros que ndo estao dentro da area de cobertura de 200 metros, conforme
mostra a Figura 130, esses bairros sdo os Residenciais Primavera | e |l, Residencial Conego Pedro,
Jardim Diamante, Jardim Itatiaia, Distrito Empresarial, parte dos bairros Vila Real, Jardim
Campos Prado Il, Jardim Ameriquinha, Chacara Ferreira Dias e um trecho entre os bairros Jardim
Nova Jau e Jardim Padre Augusto Sani.
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Figura 130: cobertura das linhas no perimetro urbano no trajeto de centro-bairro.

Ja a cobertura das linhas nos trajetos de bairro-centro cobre um pouco mais de dreas em relagao
aos trajetos de centro-bairro, como mostra a Figura 130, conseguindo atingir os bairros
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Residencial Conego Pedro, Vila Real e o Jardim Itatiaia. De maneira geral, as linhas conseguem
cobrir com quase totalidade a sede do municipio, temos casos em que duas linhas tém os
mesmos destinos de ida e volta, podemos dizer que sao linhas concorrentes diferindo em uma
parte do itinerdrio, caso das linhas 7 e 9 (Jardim Jorge Atalla/Jardim S3o José) e linhas 39 e 61
(Residencial Paraty/Terminal Urbano). Em outras situa¢des, temos linhas em que o destino de
volta ou de ida é o mesmo, porém o de ida ou de volta é diferente, nesta conjuntura temos as
linhas 55 (Terminal Urbano/Jardim Padre Augusto Sani) e 59 (Jardim Orlando Ometto/Jardim
Padre Augusto Sani), linhas 19 (Jardim América/Terminal Urbano) e 29 (Jardim América/Jardim
Nova Jau), linhas 53 (Jardim Orlando Ometto/Terminal Urbano) e 59 (Jardim Orlando
Ometto/Jardim Padre AugustiSani) e linhas 63 (Jardim Jodo Ballan I/Jardim Sanzovo-Jardim
Santa Helena) e 67 (Jardim Jo3o Ballan I-l1l/Jardim Maria Luiza IV) .
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Figura 131: cobertura das linhas no perimetro urbano no trajeto bairro-centro.

Na analise para as linhas centro-bairro temos as linhas 1(Jardim Pedro Ometto/Jardim S3o José)
e 17 (Terminal Urbano/Jardim Pedro Ometto), linhas 3 (Jardim Nova Jau/Jardim Sempre Verde)
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e 29 (Jardim América/Jardim Nova Jau), linhas 13 (Jardim Maria Luiza IV/Jardim Maria Cibele) e
67 (Jardim Jo3o Ballan | e Il/Jardim Maria Luiza IV) como linhas concorrentes.?®

Por fim, temos as linhas 27 (Jardim Olimpia/Terminal Urbano) e 31 (Terminal/Jardim Olimpia)
gue tem os mesmos destinos, todavia, diferem em certo ponto o itinerario e ao passo que uma
estd indo a outra esta voltando. Este conjunto de complementariedades pode tornar o tempo
de espera um pouco menor para os passageiros, aliado ao fato do terminal urbano fazer a
integracdo fisica e tarifaria e todas as linhas passarem por 13, o usudrio pode fazer o uso de duas
linhas ou mais para chegar em um determinado destino. Porém, muitas vezes isso dependerd
de qual local o passageiro tem sua origem, caso houvesse um sistema de integracdo temporal a
possibilidade de destinos para o usuario se ampliaria, ja que todos os pontos com mais de uma
linha passariam a ser um né de conexdo do sistema de 6nibus.

Como comentado no inicio do capitulo, das 29 linhas duas delas fazem trajetos entre o distrito
de Potunduva e uma linha para o bairro de Vila Ribeiro. O bairro de Pouso Alegre nao é atendido
por nenhuma linha do municipio. O Distrito de Potunduva recebe duas linhas, feita por duas
empresas. A Figura 132 retrata os trajetos centro-bairro e a Figura 133 os trajetos bairro-centro.

13 Para a linha 1 sentido Jardim Pedro Ometto — Jardim S3o0 José, linha 17 sentido Terminal Urbano —
Jardim Pedro Ometto, linha 3 sentido Jardim Nova Jau — Jardim Sempre Verde, linha 29 sentido Jardim
América —Jardim Nova Jau, linha 13 sentido Jadrim Maria Luiza IV —Jardim Maria Cibele e linha 67 sentido
Jardim Jodo Ballan I-Il — Jardim Maria Luiza IV esses sentidos foram considerados como centro-bairro e o
sentido contrario como bairro-centro para uma analise mais simplificada.
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Figura 132: trajeto das linhas para o Distrito de Potunduva e o bairro de Vila Ribeiro — centro-bairro.
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Figura 133: trajeto das linhas para o Distrito de Potunduva e o bairro de Vila Ribeiro — bairro-centro.

Através de informacdo da Prefeitura Municipal de Jahu, foi possivel obter as frequéncias de
saidas das linhas entre o Distrito de Potunduva e a sede do municipio. Existem variagdes na
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oferta, representada pela heterogeneidade no intervalo de partidas. O Grafico 69 mostra a
quantidade de partidas por periodo das duas empresas durante os dias Uuteis.
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Grafico 69: quantidade de partidas das linhas do perimetro urbano até Potunduva de segunda a sexta.
Fonte: Prefeitura Municipal de Jahu, 2015 — adaptado.

Com relacdo ao trajeto, como visto nas figuras Figura 132 e Figura 133 as duas empresas tem
trajetos diferentes na maior parte do percurso, apenas na sede do municipio as linhas se
sobrepGe. A Jauense faz o trajeto pela Estrada José Maria Verdini e a Macacari pela Estrada
Amaralina.

A cobertura de pontos de 6nibus e das linhas conseguem atingir toda a area dos dois distritos,
jad que ndo possuem grandes dimensées quando comparados ao perimetro urbano. O trajeto
feito pela Estrada Amaralina tem uma distancia aproximada de 18 quildmetros e 13 paradas, na
volta sdo percorridos 23,2 quildbmetros com 24 paradas. Ja o trajeto realizado pela Estrada
Vicinal José Maria Verdini tem um total de 17 quilémetros com 41 paradas no trajeto de ida, na
volta o percurso tem 18,7 quildmetros e 47 paradas. Para o trajeto até o bairro de Vila Ribeiro a
distancia de ida é de 12 quilémetros que é a mesma distancia para voltar ao terminal urbano, o
total de paradas na ida é igual a 16 e na volta sdo 13 paradas, nao foi possivel obter dados
referentes a frequéncia de saidas como foi mostrado para o Distrito de Potunduva.

Conforme pode ser observado, existem poucas informac¢des do sistema municipal de 6nibus
disponiveis para monitoramento do sistema. Informacgdes de quantidade de partidas e nimero
de passageiros sdo fundamentais para controle municipal do sistema. Durante a préxima fase
dos trabalhos — Relatério de Progndstico — serdo recomendados indicadores para
acompanhamento da implantacdo das estratégias do Plano de Mobilidade, mas que também
serdo de uso para o monitoramento da politica de transporte. Essa falta de indicadores
restringiu a possibilidade de andlise do diagndstico sobre o tema, resumindo-a a medidas
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parciais de oferta e cobertura do sistema, mas nao avaliando a demanda e o dimensionamento
da frota.

5.6.Andlise do Transporte de Carga
O municipio de Jahu conta com Rodovias Estaduais, SP-225, SP-255 e SP-301 que cortam o
Municipio, a ferrovia que vem do Leste e segue até sudoeste em Potunduva, além de se
beneficiar da hidrovia Tieté-Parand podendo contar com o Porto intermodal de Pederneiras.
Essas caracteristicas corroboram para, no processo de transporte de cargas, promover o
transporte intermodal hidro-ferro-rodoviario.

A localizagdo dos 7 distritos industriais existentes no Municipio, se d4 sempre vizinha a uma
rodovia. Nessa analise espacial, a cidade nao sofre com problemas de mobilidade em virtude do
escoamento dessas mercadorias que pode ocorrer pelas rodovias.

Outra questdo é a geometria de algumas vias do centro da cidade que combinadas aos
estacionamentos nas faixas laterais dificultam as manobras e passagem de caminhdes, e
consequentemente pode causar impacto no trafego e na circulagdo.

Existem documentos oficias que regulamentam a circulagdo e restri¢des de trafego em algumas
vias de Jahu. O Plano Diretor do Municipio regulamenta em capitulos especificos, artigos e
pardagrafos, as diretrizes para a circulagdo viaria e transporte.

De acordo com a lei complementar N2 277, de 10 de outubro de 2006 que dispde sobre o Plano
Diretor de Jahu, o sistema e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano
do Municipio de Jahu; no Capitulo IV, Segao lll, Art. 71, item 1V, dispde equacionar o sistema de
movimentacdo e armazenamento de cargas, de modo a reduzir seus impactos sobre a circulagao
de pessoas e meio ambiente.

O Art. 72, presente no mesmo capitulo e se¢do do Art. 71, prevé a adogdo de diretrizes para a
circulacdo viaria, os itens IV e V, tratam, respectivamente, sobre:

e Restringir o transito de passagem em areas residenciais, com base nahierarquizagdo
vidria, de acordo com o mapa da Hierarquia do Sistema Viario anexo ao Plano;

e Promover o monitoramento, regulacao e controle da movimentacdo decargas, bens e
Servigos;

No capitulo Il, Secdo II, Art. 100, da citada lei, a qual constitui diretrizes fundamentais para a
ocupacdo da Macrozona e Uso Industrial e Logistico, prevé nos seus itens | e 1V,
respectivamente:

e Desenvolver um plano de logistica de transporte, armazenamento, porto seco,
terminal de cargas, porto fluvial, melhorando o escoamento da producao local e
regional;

e Permitir aimplantacdo de indUstrias interessadas em aproveitar a conveniéncia do
transporte ferroviario, rodovidrio e hidroviario.
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Além do Plano Diretor, o decreto n? 5.064, de 16 de dezembro de 2003, regulamenta em ruas
centrais, horario de transito e de carga, para veiculos.

De acordo com o Art. 12 desse decreto, nas vias publicas e seus respectivos trechos detalhados
no paragrafo Unico deste Artigo, proibe o trafego de caminhdes, o estacionamento e a parada
de veiculos de carga, da espécie caminhonete, caminhdo ou caminhdo-trator, com capacidade
superior a 4.350 KG, no horario entre as 10:00 e 18:00 horas, de segunda as sextas-feiras e das
09:00 as 12:00horas aos sabados.

As vias publicas e trechos que sdo mencionadas no paragrafo desse documento sao as seguintes:

e Rua Paissandu, trecho entre a Rua Marechal Bittencourt e a Rua 7 de Setembro;

e Rua Riachuelo, trecho entre a Rua Marechal Bittencourt e a Rua 7 de Setembro;

e Rua Visconde do Rio Branco, trecho da Rua Marechal Bittencourt até a Rua 7 de
Setembro;

e Rua Lourenco Prado, trecho da Rua Marechal Bittencourt até a Rua 7 de Setembro;

e Rua Amaral Gurgel, trecho da Rua Marechal Bittencourt até a Rua 7 de Setembro;

e Rua Campos Salles, trecho da Rua Marechal Bittencourt até a Rua 7 de Setembro;

e Rua General Galvao, trecho entre a Rua Marechal Bittencourt e a Rua Quintino Bocaillva;

e Rua Conde do Pinhal, trecho da Rua Marechal Bittencourt até a Rua Quintino Bocaiuva;

e Rua Prof. Jodo Jacinto de Almeida, trecho entre a Rua Jahu e a Rua 7 de Setembro;

e Rua Edgard Ferraz, trecho entre a Rua Conde do Pinhal e a Rua Paissandu;

e Rua Major Prado, trecho do Rio Jahu até a Rua Paissandu;

e Rua Tenente Lopes, trecho da Rua Conde Pinhal até a Rua Paissandu;

e Rua Quintino Bocaillva, trecho entre a Rua Conde do Pinhal e a Rua Paissandu.

Essas medidas, como a implantacdo de restrigdes ao transito de Caminhdes durante os horarios
mais comprometidos com excesso de veiculos, visam diminuir conflitos e otimizar a eficiéncia
do sistema viario, principalmente na area central de Jahu.

5.7.Andlise do Transporte Hidroviario

Segundo a Prefeitura de Jahu, o municipio é banhado pelo rio Tieté e beneficia-se da Hidrovia
Tieté-Paranad através do transporte intermodal hidro-ferro-rodoviario. Relevante é atentar para
0 eixo Bauru-Jau, pois ha umaestrutura hidro-rodo-ferroviaria que desempenha importante
papel no transporte intermodal de cargas, por meio do porto da cidade de Pederneiras-SP, que
contribuem com a articulacdo e integracao entre o Centro-Oeste e o Estado de S3o Paulo,
através do transporte de soja e farelo dos Estados de Goias e Mato Grosso até o Porto de Santos-
SP. Adaptado (JUNIOR e SILVEIRA, 2009).

A Figura 134 exibe o eixo Bauru —Jau e a ligagdo ao Porto de Perdeneiras —SP.
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5.8.Analise do Transporte Aéreo
Segundo a Prefeitura de Jahu o municipio conta com um aeroporto particular do Grupo Camargo
Correa, e esta distante 55 km do aeroporto de Bauru, 65 km de Araraquara, 160 km de Ribeirao
Preto e 204 km de Viracopos/Campinas. Esse aerédromo localiza-se fora do Perimetro urbano
na Porgdo Oeste do Municipio.

De acordo com a lei complementar N2 277, de 10 de outubro de 2006 que dispde sobre o Plano
Diretor de Jahu, o sistema e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano
do Municipio de Jahu; no Capitulo IV, Secao lll, Art. 72, item XIII, prevé constituir uma parceria
com o Grupo Camargo Correa em terras da Fazenda Morro Vermelho para tornar publica a pista
de pouso existente buscando melhor aproveitamento da gleba para fins de interesse comum a
empresa e a cidade.
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6. Sintese

Este tdpico visa, de maneira sucinta, sintetizar todos os tépicos do relatério, de maneira a dar
uma visdo global da cidade e demonstrar os proximos passos. Dentro do processo de construcdo
do Plano de Mobilidade, o Diagndstico tem papel primordial, pois oferece a base sobre a qual
vai se trabalhar nas propostas para uma mobilidade melhor no futuro. O diagndstico deve ser
um espelho da cidade atualmente e de sua evolugdo. Assim foi elaborado o diagndstico
analisando de forma espacializada e apresentando sob forma de mapas, para entendermos
como os diferentes aspectos influem na mobilidade e dos deslocamentos em Jahu.

Vimos no Capitulo 2 - Caracteriza¢do da Cidade de Jahu, que o municipio, apesar de ter um
grande territdrio, tem a mancha urbana, sede e trés distritos, ocupando apenas uma pequena
parte dele, sendo o resto area rural. A partir da década de 70 a expansdo da cidade em
loteamentos ndo contiguos levou a fragmentacdo da malha viaria, trazendo maior dificuldade
para mobilidade atual de Jahu. Outro fator de fragmentacao da cidade sdo as barreiras urbanas,
em especial a barreira causada pela ferrovia e pelas rodovias SP-225. Atualmente, muitos
loteamentos, criados a leste dessa rodovia tem dificuldade de acesso, pois as passagens em
desnivel ndo sdo suficientes para liga-los.

O municipio é bem abastecido pelos sistemas de agua, esgoto, energia elétrica e coleta de
residuos sélidos. Em relagdo as caracteristicas urbanas também se observa uma boa cobertura
de ruas asfaltadas, iluminagdo publica, identificacdo de logradouros e calgadas. Porém alguns
bairros periféricos, como Jardim Juliana e Residencial Frei Galvao e Residencial Primavera, sdo
mais carentes.

Um destaque negativo estd no quesito acessibilidade, pois apenas uma pequena area do centro
da cidade possui rampas de acesso para portadores de necessidades especiais. Outro fator de
negativo é a descontinuidade das cal¢adas, pois cada proprietario é responsavel pela calcada e
frente ao seu lote, mas ndo existe muita padronizagdo entre elas e muitos trechos ndo tem
calcamento algum, em especial em lotes ndo edificados.

Podemos observar de uma forma geral a concentracdo de Polos Geradores de Trafego na regido
central da cidade, o que influencia diretamente os deslocamentos das pessoas, numa rela¢do
radial entre as residéncias nos bairros do entorno ou da periferia da cidade e ao centro.

Quanto a frota veicular de Jahu observa-se o predominio da frota de automéveis e o destaque
para as motocicletas. Juntos eles cerca de 78 mil veiculos, sendo que o crescimento da frota de
motocicletas é 45% superior ao crescimento da frota de automodveis. Esse crescimento foi
continuo entre 2000 e 2013 quando o pais apresentou um crescimento econémico e aumentou
a facilitacdo de credidrios e financiamentos. Mesmo com uma possivel estagnacdo do
crescimento num futuro préximo devido a crise, a tendéncia a médio prazo que a frota volte a
crescer.

Em relagdo as taxas de acidentes de transito, Jahu tem uma das maiores taxas de mortalidade
do Estado, mas observou um recuo nos ultimos dez anos (entre 2003 e 2013). Em relacdo aos
locais dos acidentes, eles ocorreram, na sua maioria, no centro da cidade e em vias estruturais
de Jahu, que tem forte papel de ligacao entre os bairros e o centro. Essa concentragdo no centro
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da cidade e nas suas vias de acesso ao centro esta em sintonia com o modelo radial de
deslocamentos, devido aos polos atratores de viagens que se concentram no centro.

No Capitulo 3 — Workshop, vimos as opinides dos diversos atores da sociedade civil e dos
técnicos da prefeitura municipal de Jahu. Os problemas levantados pelos participantes estdo em
consonancia com os dados levantados e observados no resto do diagndstico. Sendo os
principais:

e Para o sistema vidrio e do transporte individual foram destacados problemas de
congestionamento na area central, assim como problemas de estacionamento nessa
mesma regiao.

e Dificuldade de acesso ao centro a partir de bairros mais afastados e dos distritos,
causado por alguma barreira urbana, como linha férrea ou autoestradas, ou pela
deficiéncia e/ou inexisténcia das infraestruturas de acessos, como ligacdes viarias,
pontes, sinalizacdo semafdrica ou rotatoria.

e Em relagdo ao transporte publico a maior quantidade de apontamentos se faz em
relagdo a baixa frequéncia que os 6nibus passam, mas também se questionou sobre a
integracdo tarifaria e o custo elevado da tarifa.

e Emrelacdo ao transporte ndo motorizado a falta de qualidade das calcadas, assim como
sua descontinuidade ao longo dos passeios foi assunto recorrente. Também foi indicado
a baixa quantidade de infraestrutura para os ciclistas, desde as rotas e estacionamento
(ciclovias, ciclofaixas, ciclorotas, paraciclos, bicicletarios), mas também de seguranga
para o estacionamento.

No Capitulo 4 - Pesquisas e Levantamentos de Campo, pudemos diagnosticar através das
pesquisas — pesquisa de opinido e de contagem volumétrica- a condi¢cdo da mobilidade em Jahu
e, também, com o inventario fisico avaliar o estado das vias e equipamentos urbanos da cidade,
e as melhorias necessarias.

As pesquisas de opinido e de contagem volumétrica permitiram detalhar o diagnodstico e
confirmar os principais fluxos de trafego do sistema contabilizando o volume de veiculo em cada
ponto estabelecido, a percepcdo dos cidadaos a respeito da infraestrutura urbana e mobilidade
em Jahu, além de permitir entender a dindmica de deslocamento para a area central.

No que se refere as pesquisas, as de contagem de trafego foram realizadas com o objetivo de
levantar informagdes das caracteristicas de volume e composi¢ao do deslocamento de veiculos
no sistema viario municipal.

Através dos resultados foi possivel avaliar que o periodo de maior volume equivalente é o
noturno pois ele é o mais incidente e nele observa-se um fluxo maior que nos demais hordrios.

O maior volume foi registrado nos pontos localizados a Nordeste, Leste e Sudoeste de Jahu,
cujas vias s3o estruturais e coletoras. O ponto que registra a hora pico* do volume equivalente
é 0 19, além de se observar, no volume total classificado por tipo de veiculos, que automdveis
representam os maiores volumes com destaque paraos 11, 24 e 19.

14 Hora pico: hora com maior volume de veiculos observados.
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No Workshop foram apontados alguns pontos de excesso de veiculos que prejudicavam a fluidez
do transito, no caso sdo os pontos 11 e 24, pois, tratam-se de pontos com grandes volumes de
veiculos e com infraestrutura restrita, principalmente no que se refere a geometria das
rotatorias.

No que tange as pesquisas de opinido, foi possivel compreender melhor a dindmica dos
deslocamentos e também a opinido dos cidaddos a respeito da mobilidade na cidade. Para a
andlise calculou-se um fator de expansdo o qual propiciou extrapolar os dados para toda a
cidade. Através da pesquisa foi possivel inferir que o transporte individual é bem representativo
e o modo motorizado é quase predominante.

Com relagdo aos deslocamentos a pesquisa de opinido indicou que que cerca de 50% dos
Jauenses realizam viagens com duragdo de até 20 minutos até as zonas centrais da cidade e 73%
realizam viagens com duracdo de até 30 minutos.

No diagndstico utilizou-se o dado do Censo de 2010 de que 94% dos estudantes e 97% dos
trabalhadores permanecem dentro do municipio nos seus deslocamentos, e que o tempo de
deslocamento é de até 30 minutos para 89% dos jauenses, sendo que apenas 11% das viagens
tem duragdo superior a 30 minutos. Embora as fontes desses dados sejam diferentes pode-se
notar que ha coeréncia e efetividade da pesquisa indicando que uma parcela representativa da
populac¢do de Jahu ndo leva mais que 30 minutos para se deslocar no Municipio.

Os dados coletados na pesquisa de opinido indicaram que a avaliacdo da infraestrutura urbana
foi qualificada predominante pelas opc¢des péssimo, ruim e regular, as caracteristicas em
questdo eram: avaliacdo do Onibus, avaliacdo do terminal de Onibus, avaliacdo do transito,
avaliagdo do estacionamento, avaliacdo da calcada e avaliagdo da travessia.

Além dessas questOes avaliou-se também as principais caracteristicas para a mobilidade na
cidade: calcadas, viario, vias ciclaveis, transporte coletivo e plano de mobilidade.

Para o transporte ndo motorizado podemos observar que existem caréncia e deficiéncia na
infraestrutura tanto para ciclistas quanto para pedestres.

7

Ao analisarmos o transporte por passageiros é necessdrio pontuar que a quantidade de
informacgdes sobre o sistema é baixa, o que indica um baixo monitoramento dessa politica.
Nesse sentido a pesquisa de opinido foi importante pois forneceu informac¢des que tornaram a
analise mais préxima da realidade segundo a percepc¢do dos Jauenses.

Quanto a classificacdo das caracteristicas do Plano de mobilidade observa-se que as
caracteristicas julgadas pelos entrevistados como mais relevantes foram: melhorar as
qualidades das calgadas e das vias, melhorar o transporte publico e garantir a fluidez apontando
assim quais acGes e melhorias poderdo ser propostas.

No item relativo ao inventario fisico, a andlise do pavimento das vias indica que ainda existem
vias que necessitam de melhorias, embora 68% das vias percorridas apresentassem um bom
estado de conservacao.
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Ainda é necessaria a melhoria do estado das calcadas, sobre tudo em relagdo a sua
descontinuidade, consequentemente desfavorizando a acessibilidade. A falta de rampas
adequadas nas vias do perimetro urbano completa o quadro de falta de acessibilidade

Esses capitulos embasaram a andlise do Capitulo 5 - Diagnodstico, que introduz dados
socioeconOmicos de populagdo, emprego, saude e educagdo assim como renda, trabalho e bem-
estar social, para depois analisar o Plano Diretor, o transporte individual e coletivo e o transporte
ndo motorizado. Esses dados foram, na medida do possivel analisados de forma espacializada,
para entendermos como eles influem na mobilidade do municipio.

De 1991 até 2010, a populacdo da cidade cresceu aproximadamente 40%e a sua populagdo vem
passando pelo processo de envelhecimento, o que demonstra, de certa forma, uma melhoria na
qualidade de vida da populac¢do

Em relagdo a distribuicdo espacial da populacdo e dos domicilios na cidade de Jahu, o centro da
cidade, por ser uma area de servigos e comércio ndo ha uma concentracdo alta de habitantes,
comparado as outras areas. Porém, em drea nos extremos da cidade essa concentragao é maior,
algo comum nas maiorias das cidades brasileiras. A densidade de habitantes por domicilio
também cresce de forma analoga.

Com relagdo a educagdo, a cidade possui o perfil tipico das cidades médias do Estado de S3o
Paulo, com baixo indice de analfabetismos, indices esses que vem diminuindo a cada geragao.
A expectativa de anos de estudo aos 18 anos de idade em Jahu é praticamente igual a média do
estado de Sao Paulo e superior a expectativa nacional. Espacialmente, podemos observar que o
taxa analfabetismo diminui, na medida em que se vai do centro para os bairros mais periféricos,
mas mesmo assim se mantém baixa.

Pudemos observar uma diminuicdo das matriculas de pré-escola e no ensino fundamental, em
contrapartida de um crescimento no nimero de matriculas no ensino médio, apesar de que em
numeros absolutos a grande maioria dos alunos se concentra no ensino fundamental, o que
reflete o envelhecimento da piramide etaria.

Em relacdo a salde, Jahu possui uma expectativa de vida bem maior que as médias do estado e
nacional e possui uma baixa taxa de mortalidade infantil se comparado aos mesmos. Se
analisarmos a evolucdo desses dados desde 1991 também observamos uma melhora
significativa nas taxas. As taxas de fecundidade também vém caindo, mas elas sdo maiores que
a média do Estado e menores que a média nacional. Apesar dados gerais serem bons observa-
se uma certa caréncia de alguns tipos de profissionais da saude, como pediatras e ginecologistas.

O PIB per capita do municipio era de R$18.573,11. A renda em todo o pais aumentou ao longo
dos anos, algo natural em uma economia que experimentou um crescimento ao longo da
primeira década dos anos 2000, mas se compararmos a renda média do estado com o municipio,
Jahu fica abaixo, quando se compara com a média do pais, sua renda é melhor. Porem quando
verificamos os extremos, ainda ha uma grande diferenga. A renda ndo esta subindo da mesma
maneira para os diferentes tipos de classes, tendo a dos extremamente pobres, oscilado
negativamente e a dos ricos aumentando, demonstrando uma tendéncia concentradora.
Analisando a distribuicdo da renda no municipio mais uma vez encontramos a ldgica de
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concentracao das maiores rendas no centro da cidade, com algumas excec¢des para loteamentos
de alto padrao na periferia da cidade.

Com relacdo ao mercado de trabalho, o setor que mais emprega é o da indUstria de
transformacgao tendo aumentado de praticamente 1% entre 2000 e 2010, seguido pelo o setor
dos trabalhadores por conta prépria que apresentou um decréscimo, e pelo setor de comércio
que apresentou um crescimento de 1,35% no mesmo periodo. O setor de agropecudria diminuiu
bastante o nimero de empregados em seu setor e foi 0 que apresentou maior queda, retracdo
de 3,63%.

De 1991 até 2010, o IDH do municipio de Jau, do estado de Sdo Paulo e do Brasil aumentaram.
O IDH de Jau em comparacgdo ao do estado de S3o Paulo fica muito pouco abaixo, apenas no ano
de 2000 seu indice foi melhor do que o do estado. Entre Jau e Brasil, o IDH da cidade supera os
indices nacionais.

O atual Plano Diretor de Jahu, Lei Complementar N2277, é de outubro de 2006, e como espera-
se de um plano deste tipo ele dispGe sobre o sistema e o processo de planejamento e gestdo do
desenvolvimento urbano. Alguns artigos foram revisados e alterados na Lei complementar N¢
389 de dezembro de 2010.

Essa legislagdo se apresenta em forma de Principios, Objetivos e A¢Ges Estratégicas e nos
fornece uma boa base para se desenvolver o Plano de Mobilidade Urbana, estabelecendo
objetivos claros a se perseguir, como garantir acessibilidade universal, priorizar o transporte
coletivo, reduzir os acidentes no transito e diminuir a poluicdo. Entre as a¢bes estratégicas,
foram previstos o desenvolvimento de um estudo de viabilidade para criagdao de um Semi-Anel
Rodoviario a Leste da SP225, implantar novo sistema de transporte coletivo, desenvolver um
Plano de Obras Viarias e desenvolver um estudo de viabilidade para um estacionamento na area
central da cidade.

Mas apesar de conter uma politica estratégica organizada, o Plano Diretor ndo especifica uma
estratégia de acGes contendo um cronograma com prazos assim como nao propde uma matriz
de responsabilidade dentro do poder publico e, sobre tudo quais os instrumentos e indicadores
devem ser usados para se avaliar se as a¢Ges estdo sendo tomadas e com qual eficacia. Talvez
por isso, podemos verificar que boa parte dos objetivos e diretrizes de mobilidade do Plano
Diretor, ainda nao foi levada adiante mesmo passados 10 anos, o que é considerado médio prazo
em planejamento urbano.

Sobre o sistema viario vimos no Diagndstico que o Sistema Viario Regional é composto por 3
rodovias, sendo elas a SP225, SP255 e a SP304, o que garante um o6timo acesso regional. Os
acessos pelas rodovias sao feitos em seis pontos.

No sistema Viario Urbano, observa-se que as vias locais apresentam a extensdo total (491km)
cinco vezes superior as vias estruturais (99km) e dez vezes superior as vias coletoras (50 Km).
Entretanto essas duas ultimas recebem a maior parte da circulacdo pois tem funcdo de ligar os
bairros ao centro ou a saidas da cidade.

Com relagdo aos Deslocamentos, o Censo de 2010 indicava que 94% dos estudantes e 97% dos
trabalhadores permanecem dentro do municipio nos seus deslocamentos, e que o tempo de
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deslocamento é de até 30 minutos para 89% dos jauenses, sendo que apenas 11% das viagens
tem duracgado superior a 30 minutos, o que permite inferir que o sistema vidrio atende a demanda
por espaco de transito mesmo nos horarios de pico.

Para o transporte ndo motorizado podemos observar que existem caréncia e deficiéncia na
infraestrutura, ja constadas pelas pesquisas, tanto para ciclistas quanto para pedestres. Para os
ciclistas, apesar de a cidade ter uma demanda para o uso de bicicletas, ter uma mancha urbana
compacta e locais com bom relevo para a implantacdo infraestrutura, ndao existe nenhum tipo
de politica de incentivo a esse modo como meio de locomogdo, apenas como lazer. Para
pedestres, apesar de possuir cerca de 90% dos logradouros com calgadas, elas apresentam
problemas que variam desde a largura, a inclinacdo, obstrucdo (postes, lixeiras,
estacionamento), até a falta de pavimentacdo. Além disso a acessibilidade é um problema em
quase a totalidade da cidade, mesmo em regiGes em que existe alguma infraestrutura essa ndo
segue os parametros da ABNT que sdo invocados pela lei da acessibilidade universal.

Ao analisarmos o transporte por passageiros avalia-se que ndo atendem parametros
importantes para essa infraestrutura, que vao desde a informacgdo ao usudrio, até deficiéncias
no espaco dado a operagao, falta de areas para manobras regulagem. A distribuicdo dos pontos
de 6nibus ao longo dos trajetos das linhas, tém étima abrangéncia espacial, mas existem alguns
problemas de infraestrutura a serem enfrentados, como a localizacdo ndo ideal de alguns
pontos, falta de sinalizacdo e falta de conforto ao usudrio. As linhas também apresentam boa
cobertura espacial, ndo sdo muito longas, pela prépria configura¢do da cidade, o que indica que
devem ter tempos de ciclo baixo. Contudo n3o foi possivel avaliar se oferta estd adequada (com
boa abrangéncia espacial e homogénea ao longo do dia) nem se atende a demanda (se a estd
trabalhando de acordo com a necessidade dos usuarios). O sistema tarifario trabalha apenas
com integracdo na area paga do terminal urbano do centro da cidade, mas possui uma tarifa
dentro da média da regido.

Sobre o transporte de carga foi possivel observar a existéncia de uma politica de ordenamento
dos veiculos de carga na cidade, bem como o planejamento dos distritos industriais, sempre
proximos as rodovias. Também é preciso destacar a potencialidade da proximidade com o porto
fluvial de Pederneiras para o escoamento de carga. Também é preciso pontuar a existéncia de

um aerédromo privado na cidade.

A partir dos capitulos apresentados, alguns pontos deverdo ser explorados para que se tenha
um melhor detalhamento do diagndstico. Serd necessario, por meio de pesquisas de campo,
ainda compreender um pouco melhor a dindmica dos deslocamentos e também a opinido dos
cidad3os a respeito da mobilidade na cidade.

O préximo passo do trabalho — Progndstico — tem como objetivo prever a cidade em diferentes
horizontes temporais, de maneira que possamos propor estratégias para enfrentar os desafios
apresentados pelo diagndstico. Essa etapa do trabalho terd como principal resultado uma matriz
de metas para que a cidade possa se planejar de maneira a atingir a visdao de cidade
coletivamente construida no inicio do trabalho:
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“JAHU, a cidade com respeito pelo passado e visdo para o futuro, com diversidade econémica,
aliando fluidez, seguranca e acessibilidade com o objetivo de garantir boa qualidade de vida para
todos os cidaddos”.

295



7. Referéncias Bibliograficas

Artigos

CORREA, P.R; PISANI, M.A.J. Rodoviaria de Jau: Tempo e Didlogo. Ill Forum de Pesquisa
FAU.Mackenzie |1 2007.

FREITAS, M.P; FERREIRA, D.L. Acidentes de transito no Brasil e em Uberlandia (MG): Analise do
Comportamento e a Forma de Utilizacdo deste Indicador para a Gestao da Mobilidade Urbana.
OBSERVATORIUM:Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.114-133, nov. 2010.

GISELA C. V. Leonelli - De glebas a lotes: a insustentavel producdo da cidade — 2008 - Anais IV
Seminario Internacional de Desenvolvimento Regional;

JUNIOR, N.F.F; SILVEIRA, M.R. A A hidrovia Tieté- Parana e o Porto Intermodal de Pederneiras —
SP: transporte de cargas e participagao do capital privado. Geosul, Floriandpolis, v. 24, n. 47, p
29-48, jan./jun. 2009.

VASCONCELLOS, Eduardo. A. A cidade, o transporte e o transito. Sdo Paulo: Prolivros, 2005.In:
FREITAS, M.P; FERREIRA, D.L. Acidentes de transito no Brasil e em Uberlandia (MG): Analise do
Comportamento e a Forma de Utilizacdo deste Indicador para a Gestao da Mobilidade Urbana.
OBSERVATORIUM:Revista Eletronica de Geografia, v.2, n.5, p.114-133, nov. 2010.

Livros

Colecao Bicicleta Brasil- Programa Brasileiro de Mobilidade por Bicicleta, 2007, Cap 2, pg 59 e
60.

FERRAZ, A.C.P; FORTES, F.Q; SIMOES, F. A. (1999). Engenharia de Trafego Urbano — fundamentos
praticos. EESC- USP. Sdo Carlos, edigdo preliminar.

Teses

ANTONIO, R. de C. B. Andlise de viagens e de parametros para o dimensionamento de
estacionamentos de centros de eventos: estudo de caso no parque Vila Germanica de
Blumenau/SC. Floriandpolis, 2009. 183 p. Dissertac¢do ( Mestrado em Engenharia Civil) Programa
de Pés- Graduagdo em Engenharia Civill. Universidade Federal de Santa Catarina.

ALVES, M.C. Arranjos produtivos locais: o caso das industrias de calgados femininos de Jau. Tese
de Doutorado. Universidade Metodista de Piracicaba. Faculdade de Engenharia, Arquitetura e
Urbanismo. Programa de Pés Graduagao em Engenharia de Produgdo. Santa Barbara D’Oeste,
SP, 2006.

IWAMIZU, C. S. A Estacdo Rodovidria de Jau e a Dimensdo Urbana da Arquitetura. Tese de
Mestrado FAU-USP, Sao Paulo, Fevereiro de 2008, Cap 2 pg 30.

OLIVEIRA, A.M.R. (1999). Analise da estrutura produtiva do podlo cal¢adistado municipio de Jau:
suas implica¢des sécio-econdmicas e espaciais.Disserta¢cdo (Mestrado) — Universidade Estadual
Paulista, Rio Claro, 1999.

296



SINAY, M. C. F.; TAMAYO, A. S. (2005). Seguranca Viaria: Uma Visdo Sistémica. In: Elaboracdo de
acGes preventivas e corretivas de seguranca rodoviaria, por meio de identificacdo e
mapeamento dos segmentos criticos da malha viaria do DNIT. Fase 4 Sistema de informacdo de
Seguranca Vidria. Fevereiro de 2009.

Consulta a bases de dados

Comércio do Jahu - Imagem como referéncia. Disponivel em:
http://www.comerciodojahu.com.br/noticia/1321044/tarifa-de-onibus-em-jau-sobe-para-r$-3.
Acesso em: 14/01/2016.

DATASUS — DEPARTAMENTO DE INFORMATICA DO SISTEMA UNICO DE SAUDE. Dados de
demografia- Saude. Disponivel em:
http://tabnet.datasus.gov.br/cgi/idb2012/matriz.htm#demog. Acesso em: 13/10/2015.

DENATRAN- DEPARTAMENTO NACIONAL DE TRANSITO. FROTA NACIONAL. Disponivel em:
http://www.denatran.gov.br/frota.htm. Acesso em: 10/11/2015.

FECOMERCIO —SC- FEDERACAO DO COMERCIO DE BENS, SERVICOS E TURISMO DE SANTA
CATARINA. Pesquisa Fecomércio Mobilidade Urbana em Santa Catarina. Disponivel em:
http://www.fecomercio-sc.com.br/fmanager/fecomercio/pesquisas/arquivo380_1.pdf. Acesso
em: 05/01/2016.

HOSPITAL AMARAL CARVALHO. InformagGes sobre o hospital. Disponivel em:
http://www.amaralcarvalho.org.br/amaralcarvalho/pt/fundacao-
entidade/visualizar/codfundacao_entidade_categoria/1/codfundacao_entidade/1/hospital-
amaral-carvalho.html . Acesso em: 08/10/2015.

IBGE - INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA — Censo Demografico 2010.
Disponivel em:http:// www.ibge.com.br Acesso em:13/10/2015.

___ . INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Cidades — Jau. Disponivel em:
http://www.cidades.ibge.gov.br/xtras/perfil.php?lang=&codmun=352530&search=sao-
paulo|jau. Acesso em: 02/10/2015

. INSTITUTO BRASILEIRO DE GEOGRAFIA E ESTATISTICA. Estados - S3o Paulo. Disponivel em:
http://www.ibge.gov.br/estadosat/perfil.php?sigla=sp. Acesso em: 02/10/2015.

INEP — INSTITUTO NACIONAL DE ESTUDOS E PESQUISAS. Censo escolar. Disponivel em:
http://portal.inep.gov.br/basica-censo-escolar-matricula. Acesso em:09/10/2015.

Noticia programa Domingo de Bike em Jau - Disponivel em:
http://www.jau.sp.gov.br/noticias_detalhes.php?NOT_ID=1510. Acesso em: 15/01/2016.

PREFEITURA MUNICIPAL DE JAHU. Noticia de integragdo tarifaria dentro do terminal urbano.
Disponivel em: http://www.jau.sp.gov.br/noticias_detalhes.php?NOT _ID=4398. Acesso em:
14/01/2016.

297



PREFEITURA MUNICIPAL DE JAHU. Conheca Jahu. Disponivel em:
http://www.jau.sp.gov.br/conhecajau_cidade.php. Acesso em: 05/01/2016.

SEADE - FUNDACAO SISTEMA ESTADUAL DE ANALISE DE DADOS- A Evolugdo dos Indicadores
Sociais Paulista em 20 anos (1993-2012). 12 Analise SEADE, n213, abril 2014, pg 7.

Legislacoes
Municipal

JAHU. Lei Complementar N2 277, de 10 de outubro de 2006. Disp&e sobre o Plano Diretor de
Jahu, o sistema e o processo de planejamento e gestdo do desenvolvimento urbano do
Municipio de Jahu.

. Lei complementar N2389, de 29 de dezembro de 2010 — Altera a Lei Complementar N2
277, de 10 de outubro de 2006.

. Lei N2 443 de 14 de novembro de 2012. Revisa a Lei Complementar N2 298 de 2007 e
dispGe sobre o zoneamento, o parcelamento, o uso e a ocupagao do solo no Municipio de Jahu
e dd outras providencias.

.Decreto n2 5.064, de 16 de dezembro de 2003. Regulamenta em ruas centrais, horario de
transito e de carga, para veiculos.

Federal

BRASIL.- LEI N2 9.503, DE 23 DE SETEMBRO DE 1997 — Institui o cddigo de Transito Brasileiro.
Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para assuntos juridicos.

_ .LEIN210.257, DE 10 DE JULHO DE 2001 — Estatuto da cidade. Regulamenta os arts. 182 e
183 da Constituicdo Federal, estabelece diretrizes gerais da politica urbana e da outras
providéncias.

. LEl FEDERAL 12.587/12 — Lei da mobilidade urbana. Institui as diretrizes da Politica
Nacional de Mobilidade Urbana. Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para assuntos

juridicos.

__ . LElI No 10.098, DE 19 DE DEZEMBRO DE 2000 — Acessibilidade Universal. Estabelece
normas gerais e critérios basicos para a promocao da acessibilidade das pessoas portadoras de
deficiéncia ou com mobilidade reduzida, e da outras providéncias. Presidéncia da Republica.
Casa Civil. Subchefia para assuntos juridicos.

. LEI N@ 13.146, DE 6 DE JULHO DE 2015 — Estatuto da Pessoa com Deficiéncia. Institui a
Lei Brasileira de Inclusdo a Pessoa com Deficiéncia ( Estatuto da Pessoa com Deficiéncia).
Presidéncia da Republica. Casa Civil. Subchefia para assuntos juridicos.

298



8. Equipe de trabalho

Consultoria

Airton Perez Mergulhdo
Felipe Lagnado Cremonese
Thiago Von Zeidler Gomes
Roque Eduardo dos Santos
Rui Juji Kubota

Aluisio Pardo Canholi

Laury Amaral Liers

Paulo Pereira da Silva

Ana Carolina Eluf

Técnicos da prefeitura
Alessandro Rodrigo Scudilio
Sigefredo Griso

Valéria Lopes Rodrigues
Deubles Bachiega Simdes
Eveline Previero de Oliveira
Gabriela da Mata Guedes

José Carlos Marangoni

Coordenador Geral

Coordenador Diagndstico

Especialista em Politicas de Mobilidade
Especialista em Sistema Viario
Especialista em Infraestrutura Urbana
Especialista em Infraestrutura Urbana
Analista de Transporte e Mobilidade

Analista de Transporte e Mobilidade

Analista de Politica Urbana

Secretdrio de Projetos
Secretdrio de Mobilidade
Sec. Mobilidade Urbana
Sec. Projetos

Sec. Mobilidade Urbana
Sec. Projetos

Assessor

299
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Nome

Instituicao

Cléo Furquim

Camara Jahu

José Eduardo Macacari

Concessionario Trans. Coletivo

Larissa Vendranini

Sec. Negdcios Juridicos

José Ayres Ferracini

Casa Peccioli

Valeria Lopes Rodrigues

Sec. Mobilidade Urbana

Osvaldo Contador Junior

Ana Verdini

Auto Viagdo Jauense

Fernando Barbieri

Camara Jahu

Eliana Lopes De Marchi

Sec. Assist. Social

Daiana Fernandes do Nascimento

Serv. Social (estagiaria)

Eveline Previero de Oliveira

Sec. Mobilidade Urbana

Ricardo LuisDal’'Bd

Sec. Cultura

Fabiano Antonelli

Instituto Pro Terra Jahu

Gabriel Trovao

Sec. Projetos

Laercio Valdir Cecato

Sec. De Educacdo

Helio Mancini

Setor de transito

Angelo José

Sec. Desenvolvimento Econémico

Jorge Luiz Alcalde

Sec. Desenvolvimento

Isamara Cesar Tumolo Alves

Sec. Educacdo

Sigifredo Griso

Vice-prefeito e Sec. Mobilidade Urbana

Flavia B. Sanchez

APAE/Cons. Deficiente

Gabriela da Matta Guedes

Sec. Projetos

DeublesBachiega Simdes

Sec. Projetos

Eduardo Abussamra

Sec. de Meio Ambiente

Alessandro R. Scudilio

Sec. Projetos

Dia 30/09 Tarde
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Sec. Educacao
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Sec. Educacao
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José Ayres Ferracini

Casa Peccioli

Valéria Lopes Rodrigues

Sec. Mobilidade Urbana

Gabriela da Mata Guedes

Sec. Projetos

DeublesBachiega Simdes

Sec. Projetos

Celio Favoni FATEC Jahu
Eveline Previero de Oliveira Sec. Mobilidade Urbana
Ricardo Dal'Bo Sec. Cultura

Fabiano Antonelli

Instituto Pro-Terra Jahu

Flavia B. Sanchez

APAE/CMPCO - Jahu

Diego Fernando do Nascimento

Instituto Pré-Terra

Tabita Teixeira

Instituti Pro-Terra

Daiana Fernandes do Nascimento
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Eliana Lopes de Marchi

Sec. Assisténcia Social

José Eduardo Macacari
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Jefferson Siqueira Balivo

On Friday Technologies
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Nome
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Sec. Mobilidade Urbana

DeublesBachiega Simdes
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Sec. Mobilidade Urbana
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